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Grofle Anfrage

der Fraktion GRUNE
und
Antwort

der Landesregierung

Verkehrssicherheit in Baden-Wiirttemberg

Grofle Anfrage
Wir fragen die Landesregierung:

I. Zum Verkehrssicherheitskonzept Baden-Wiirttemberg und
der Entwicklung der Unfallzahlen

1. Wie steht es im Hinblick auf das Verkehrssicherheitsleitbild ,,Vision Zero*
derzeit um die Erreichung des Ziels, von 2010 bis 2020 die Anzahl an Un-
falltoten bei Verkehrsunféllen um vierzig Prozent zu reduzieren?

2. Welche der 89 Mafinahmen des Verkehrssicherheitskonzepts Baden-Wiirt-
temberg wurden bislang umgesetzt, welche Wirkung wurde dabei erzielt
und welche Maflnahmen ergreift die Landesregierung gegebenenfalls zu-
sdtzlich, um das Ziel zu erreichen, von 2010 bis 2020 die Anzahl an Un-
falltoten bei Verkehrsunfillen um vierzig Prozent zu reduzieren (bitte dif-
ferenziert nach technischen MaBinahmen, gesetzgeberischen Mafinahmen
und Mafinahmen zur Uberwachung der Gesetze)?

3. Welche weiteren MafBinahmen sind im Hinblick auf die ,,Vision Zero* not-
wendig (bitte unter Nennung von Empfehlungen von Fachleuten, bei-
spielsweise vom Deutschen Verkehrssicherheitsrat und mit einer Bewer-
tung dieser Empfehlungen)?

4. Welche Maflnahmen werden ergriffen, um eine Gefahrdung der Sicherheit
durch ruhenden Verkehr zu minimieren (bitte inklusive einer Bewertung
des Einflusses des ruhenden Verkehrs auf die Verkehrssicherheit)?

5. Wie viele Verkehrsunfille haben sich in Baden-Wiirttemberg von 2013 bis
heute ereignet (bitte differenziert nach Jahren und unter Nennung der auf-
fallig haufig beteiligten Verkehrsmittel), wie viele Personen sind dabei
todlich verungliickt oder wurden schwer verletzt (bitte differenziert nach
den Jahren der Unfille, nach Unfdllen auf Autobahnen, sonstigen au3erort-
lichen StraBen und innerdrtlichen Stralen sowie unter Nennung auffallig
héufig genutzter Verkehrsmittel der Unfallopfer)?
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6. Wie viele Personen sind durch Unfille beim Abbiegen von Lastkraftwagen
von 2013 bis heute verungliickt (bitte differenziert nach Jahren, nach Geto-
teten, Schwerverletzten und Leichtverletzten sowie unter Nennung héufig
genutzter Verkehrsmittel der Unfallopfer)?

7. Welchen Einfluss hat aus Sicht der Landesregierung die Nutzung von
Smartphones, Bildschirmen oder anderen digitalen Geréten im Straf3enver-
kehr auf die Gefahrdung der Verkehrssicherheit?

8. Wie viele Verkehrsunfille haben sich in Baden-Wiirttemberg von 2013 bis
heute ereignet, bei denen die Nutzung von Smartphones, Bildschirmen
oder anderen digitalen Gerédten im Stralenverkehr eine Rolle gespielt hat
(bitte differenziert nach Unféllen mit Getoteten, Schwerverletzten sowie
Leichtverletzten und unter Nennung héufig beteiligter Verkehrsmittel)?

9. Wie bewertet die Landesregierung die Empfehlung des 55. Verkehrsge-
richtstags 2017, eine gesellschaftliche Achtung der Nutzung von elektroni-
schen Geréten wihrend des Fahrens zu erreichen?

II. Zu technischen Mitteln und Mallnahmen in Bezug auf die
Verkehrssicherheit

1. Wie bewertet die Landesregierung das im Rahmen des Verkehrssicherheits-
konzepts vom Landesverkehrsministerium eingefiihrte Verkehrssicherheits-
screening?

2. Welchen Einfluss hat die Verkehrsinfrastruktur auf die Verkehrssicherheit,
unter Darlegung, inwiefern sich die Verkehrsinfrastruktur hinsichtlich der
Verkehrssicherheit seit 2013 verdndert hat und welchen weiteren Bedarf
die Landesregierung bei der Verkehrsinfrastruktur im Hinblick auf die
Verkehrssicherheit sicht?

3. Welche Rolle spielt der Aspekt der Verkehrssicherheit bei der Genehmi-
gung von Losungen fiir die Verkehrsanbindung von Wohngebieten an
Landesstrafien, beispielsweise mittels eines Kreisverkehrs oder einer ver-
schwenkten Fahrbahn?

4. Welche Entwicklung erwartet die Landesregierung beziiglich der Abbiege-
assistenzsysteme als sicherheitswirksame technische Einrichtung in Kraft-
fahrzeugen, wie unterstiitzt sie diese?

5. Inwiefern hat sich die Fahrzeug- und Sicherheitstechnik seit der Erstellung
des Verkehrssicherheitskonzepts insgesamt weiterentwickelt und welche
neuen Mallnahmen der Fahrzeug- und Sicherheitstechnik wurden seit 2013
inwiefern ergriffen (bitte differenziert nach passiven und aktiven Mafinah-
men und mit der Angabe, welche Wirkung die neuen Maflnahmen erzielten)?

6. Welche MaBnahmen sind gegebenenfalls notwendig, damit autonomes
Fahren zu einer Erhchung der Verkehrssicherheit beitragen kann?

7. Inwiefern nutzt die Landesregierung welche Kommunikationsmittel zur
Erhohung der Verkehrssicherheit (bitte differenziert nach Mitteln zur Mo-
bilitdtserziehung, Kampagnen, Aktionen und anderen Aufkldrungsmaf-
nahmen)?

III. Zu Maflnahmen im Bereich der Gesetzgebung in Bezug
auf die Verkehrssicherheit

1. Inwiefern miisste die Straenverkehrsordnung aus Sicht der Landesregie-
rung angepasst werden, um eine hohere Verkehrssicherheit zu erreichen
(bitte inklusive einer Bewertung der Sicherheitslage auf den Strafen in Ba-
den-Wiirttemberg, differenziert nach Bundesautobahnen, Bundesstrafien,
Landesstrafien, Kreisstraen und anderen Straflen)?

2. Welche Kenntnis hat die Landesregierung von Untersuchungen zur Unfall-
hiufigkeit und zu Unfallfolgen auf Autobahnen mit einem Tempolimit, auf
Bundes-, Landes- und KreisstraBen mit einer geringeren Geschwindig-
keitsbegrenzung als 100 km/h und auf innerdrtlichen StraBen mit einer Ge-
schwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h im Vergleich zur Unfallhdufigkeit
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und zu Unfallfolgen auf denselben Stralen zu der Zeit vor Einfithrung des
jeweiligen Tempolimits (ggf. bitte unter Nennung von Beispielen in Ba-
den-Wiirttemberg und deutschlandweit sowie dhnlichen Beispielen aus an-
deren Landern Europas)?

3. Wie wiirde die Landesregierung den Effekt einer Erhdhung der Bu3gelder
fiir Verkehrssiinderinnen und Verkehrssiinder einschétzen (bitte inklusive
einer Bewertung der derzeitigen Hohe der BuBigelder und differenziert
nach der Art der Ordnungswidrigkeit)?

4. Befiirwortet die Landesregierung die Anwendung der Halterhaftung und
der Halterkostenhaftung im flieBenden Verkehr in Deutschland (bitte mit
Begriindung)?

5. Welches Verbesserungspotenzial sieht die Landesregierung beim Fahrer-
laubnisrecht, insbesondere was die Promille-Grenze, regelméfige Gesund-
heitsiiberpriifungen, regelmifige Auffrischungskurse und regelméfige Seh-
tests betrifft?

6. Wie bewertet die Landesregierung das zum 1. Januar 2018 in Kraft getre-
tene neue Fahrlehrerrecht?

7. Welches Verbesserungspotenzial sieht die Landesregierung bei der Fahr-
ausbildung von Fahrschiilerinnen und Fahrschiilern?

IV. Zur Uberwachung und Forderung der Einhaltung der Ge-
setzgebung in Bezug auf die Verkehrssicherheit

1. Inwiefern wurde das Vorhaben einer konsequenteren Verkehrsiiberwa-
chung gegeniiber 2013 umgesetzt (bitte unter Nennung von Vergleichszah-
len und differenziert nach stationdren und temporéren Geschwindigkeits-
kontrollen, der Uberwachung des Sicherheitsabstands, der Uberpriifung
des Alkohol-, Drogen- und Medikamentenkonsums im Straenverkehr, der
Kontrolle von Falschparkerinnen und Falschparkern, der Kontrolle der
Nutzung von Mobiltelefonen am Steuer, der Kontrolle der Gurtpflicht so-
wie der geplanten Intensivierung der polizeilichen Anhaltekontrollen)?

2. Welche neuen Methoden zur Verkehrsiiberwachung hat die Verkehrsiiber-
wachungstechnik seit 2013 hervorgebracht, wird beispielsweise der Ein-
satz der sogenannten ,,Section Control“ zur streckenméfigen Geschwin-
digkeitsiilberwachung weiterverfolgt und wenn ja, inwiefern bzw. wenn
nein, warum nicht?

3. Wie bewertet die Landesregierung die Empfehlung des 57. Verkehrsge-
richtstags 2019, Alkohol-Interlock-Programme einzufiihren?

4. Welchen Weiterbildungsbedarf sieht die Landesregierung bei der Polizei
im Bereich der Verkehrssicherheit (bitte inklusive einer Bewertung der
Ausbildung der Polizei in diesem Bereich)?

5. Wie hoch sind die finanziellen sowie personellen Mittel, die der Polizei fiir
die Verkehrssicherheit zur Verfligung stehen (bitte im Vergleich zu der
Zeit vor der Polizeistrukturreform im Jahr 2012 und inklusive einer Be-
wertung, ob die Mittel aus Sicht der Landesregierung ausreichend sind)?

6. Wie begriindet die Landesregierung die Reduzierung des Engagements der
Polizei bei der Radfahrausbildung von flinf auf nur noch vier zweistiindige
Termine?

7. Wie bewertet die Landesregierung die Einrichtung von Fahrradstraen und
SpielstraBBen sowie die Umsetzung von Shared Space-Konzepten in Bezug
auf die Sicherheit von Fuflgingerinnen und Fuligéngern sowie Radfahre-
rinnen und Radfahrern?

14.03.2019

Andreas Schwarz, Niemann

und Fraktion
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Begriindung

Die griin-schwarze Regierungskoalition hat sich in ihrem Koalitionsvertrag dem
Verkehrssicherheitsleitbild ,,Vision Zero“ verpflichtet, das eine Mobilitit ohne
Tote und Schwerverletzte zum Ziel hat. Die Uberarbeitung und Fortschreibung
des Verkehrssicherheitskonzepts ist ebenfalls im Koalitionsvertrag festgeschrie-
ben. Seit 2003 steigt die Anzahl an StraBenverkehrsunféllen in Baden-Wiirttem-
berg insgesamt stetig. Auch wenn die Anzahl an Verkehrstoten und Schwerver-
letzten jahrlich sinkt, gibt es noch eine Menge zu tun. Im Zentrum der Verkehrs-
politik sollte die ,,Vision Zero“ stehen. Dazu ist eine Uberarbeitung und Fort-
schreibung des baden-wiirttembergischen Verkehrssicherheitskonzepts dringend
erforderlich, um weitere Mafinahmen, die der Verkehrssicherheit dienen, zu er-
greifen. Durch diese GroBe Anfrage soll ein Uberblick entstehen, wo das Land im
Hinblick auf die ,,Vision Zero* steht und was es noch alles zu machen gilt.

Antwort*)
Schreiben des Staatsministeriums vom 16. Juli 2019 Nr. [-3856:
In der Anlage iibersende ich unter Bezugnahme auf § 63 der Geschéftsordnung

des Landtags von Baden-Wiirttemberg die von der Landesregierung beschlossene
Antwort auf die Grof3e Anfrage.

Schopper

Staatsministerin

*) Der Uberschreitung der Sechs-Wochen-Frist wurde zugestimmt.
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Anlage: Schreiben des Ministeriums fiir Verkehr

Mit Schreiben vom 12. Juli 2019 Nr. 4-3856.0/1009 beantwortet das Ministerium
fiir Verkehr im Namen der Landesregierung im Einvernehmen mit dem Ministeri-
um fiir Inneres, Digitalisierung und Migration, dem Ministerium der Justiz und
fiir Europa und dem Ministerium fiir Kultus, Jugend und Sport die Grof3e Anfrage
wie folgt:

I. Zum Verkehrssicherheitskonzept Baden-Wiirttemberg und
der Entwicklung der Unfallzahlen

1. Wie steht es im Hinblick auf das Verkehrssicherheitsleitbild ,, Vision Zero * der-
zeit um die Erreichung des Ziels, von 2010 bis 2020 die Anzahl an Unfalltoten
bei Verkehrsunfdllen um vierzig Prozent zu reduzieren?

Der Riickgang der Zahl der Verkehrstoten in Baden-Wiirttemberg ist in den ver-
gangenen Jahren nicht im angestrebten Mafle eingetreten. Nach aktuellem Stand
erscheint die Erreichung des selbstgesetzten Ziels, die Zahl der Verkehrstoten bis
2020 um vierzig Prozent zu reduzieren, nicht realistisch.

Die Anzahl der im Straenverkehr in Baden-Wiirttemberg Getoteten kann der
nachfolgenden Tabelle entnommen werden:

Jahr 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Anzahl Getoteter | 494 | 482 | 471 465 466 | 483 405 458 | 440

Die Anzahl der Verkehrstoten hat sich damit von 2010 bis 2018 um knapp 11 Pro-
zent reduziert.

Es sind daher weiterhin grole Anstrengungen erforderlich, um dem von der Eu-
ropdischen Kommission ausgegebenen Langfristziel der ,,Vision Zero®, einem
Stralenverkehr ohne Get6tete und ohne Schwerverletzte, ndher zu kommen. Uber
die bisher geleitstete Verkehrssicherheitsarbeit hinaus miissen deshalb neue Wege
beschritten und bekannte MaBBnahmen mit mehr Mut umgesetzt werden.

2. Welche der 89 Mafsnahmen des Verkehrssicherheitskonzepts Baden-Wiirttem-
berg wurden bislang umgesetzt, welche Wirkung wurde dabei erzielt und wel-
che Mafinahmen ergreift die Landesregierung gegebenenfalls zusdtzlich, um
das Ziel zu erreichen, von 2010 bis 2020 die Anzahl der Unfalltoten bei Ver-
kehrsunfdllen um vierzig Prozent zu reduzieren (bitte differenziert nach techni-
schen Mafsnahmen, gesetzgeberischen Mafinahmen und Mafinahmen zur Uber-
wachung der Gesetze)?

Die MaBBnahmen des Verkehrssicherheitskonzepts (VSK) teilen sich in Mafinah-
men zur Verbesserung des Verkehrssystems (bauliche und rechtliche Malinah-
men) und MaBinahmen fiir bestimmte Schwerpunktgruppen (nach Alter und Ver-
kehrsbeteiligungsart) der Verkehrssicherheitsarbeit Baden-Wiirttemberg auf. Die
Mafnahmen werden sukzessive umgesetzt.

Von den insgesamt 89 Mallnahmen wurden bislang 59 umgesetzt; 21 befinden
sich in Umsetzung. Die bereits umgesetzten MaBinahmen beinhalten zum Teil
auch Daueraufgaben wie beispielsweise die kontinuierliche Durchfithrung des
Verkehrssicherheitsscreenings oder den erhdhten Kontrolldruck im Rahmen der
Verkehrsiiberwachung. Lediglich neun MaBinahmen des Verkehrssicherheitskon-
zepts wurden noch nicht gestartet (vgl. Tabelle zum Umsetzungsstand des VSK
als Anlage).

Uber die bisherigen Mafinahmen hinaus sollen vor allem folgende Ansitze ver-
folgt werden:

— die Prinzipien der selbsterkldrenden und fehlerverzeihenden Strafe, bei der
Verkehrsteilnehmende am Stral3enraum erkennen, was im weiteren Verlauf der
Strecke erwartet wird, insbesondere durch die Ausstattung der Stra3e mit tech-
nisch hochwertiger, nachtsichtbarer Markierung, Beschilderung und Wegwei-
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sung, der Anordnung einer den Stralenverhéltnissen addquaten Geschwindig-
keit und durch die Entscharfung, insbesondere aller méglichen Konfliktpunkte
im Falle eines Abkommens von der Strafe,

— der Ausbau des Alleenschutzes durch den Einsatz von Fahrzeugriickhaltesyste-
men,

— die Entschirfung unfallauffélliger Stellen zur Verringerung von Unfallfolgen
fiir Motorradfahrende durch den Einsatz von Unterfahrschutz an Schutzplan-
ken,

— die Forderung nach einem hoheren Sanktionsniveau fiir Verkehrsverstofe, wel-
ches in Kombination mit einer hohen Kontrolldichte von Polizei und Ord-
nungsbehdrden zu einer stirkeren Regelakzeptanz und zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit beitragen soll.

Das Verkehrsministerium identifiziert zudem Chancen der Verkehrssicherheitsar-
beit, wie sie zum Beispiel mit dem aufomatisierten Fahren verbunden werden,
und greift neue Herausforderungen der Verkehrssicherheitsarbeit, wie unter ande-
rem die erhohte Gefahr durch Ablenkung am Steuer, auf.

Entwicklungen im Bereich der Unfallstatistik unterliegen diversen Einflussfakto-
ren. Daher ist die Identifizierung der Wirkung einzelner Mafinahmen nicht mog-
lich.

3. Welche weiteren Mafsnahmen sind im Hinblick auf die ,, Vision Zero“ notwen-
dig (bitte unter Nennung von Empfehlungen von Fachleuten, beispielsweise
vom Deutschen Verkehrssicherheitsrat und mit einer Bewertung dieser Emp-
fehlungen)?

Das Verkehrssicherheitskonzept verfolgt bereits einen ganzheitlichen Ansatz und
hat mit den verschiedenen MaBBnahmen die Bereiche Mensch, Infrastruktur und
Fahrzeugtechnik im Blick. Eine vieldiskutierte, bislang nicht verankerte Maf3-
nahme zur Erhéhung der Verkehrssicherheit, ist die Konzeption einer ruhigen und
sicheren Ortsmitte. Sie zielt auf die bauliche Umgestaltung von Ortsdurchfahrten
mit héherem Kfz-Aufkommen und ihre verkehrsrechtliche Flankierung. Ziel ist
es, die Aufenthaltsqualitit zu steigern, den FuB3- und Radverkehr attraktiver zu
machen, das reale Geschwindigkeitsniveau abzusenken, die Sichtbeziehungen an
Querungen zu verbessern und den Larm zu reduzieren. Verkehrsrechtliche Maf3-
nahmen zur Unterstiitzung einer geordneten stddtebaulichen Entwicklung auf
Grundlage des §45 Absatz 1b Stralenverkehrsordnung (StVO) sollen verstarkt
auf der Grundlage von Entscheidungen im Rahmen der kommunalen Selbstver-
waltung und mit der Unterstiitzung der Verkehrsbehdrden umgesetzt werden. Bei-
spielsweise konnen Lkw-Lenkungskonzepte oder Konzepte zur Parkraumbewirt-
schaftung als Malnahmen genannt werden, die in hohem Mafe auch zur Verbes-
serung der Verkehrssicherheit beitragen konnen.

Zu den Hauptforderungen des Deutschen Verkehrssicherheitsrats (DVR) zur Ver-
kehrssicherheit gehort neben der gezielten Verstarkung der Verkehrsiiberwachung
die Absenkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten:

» die Hochstgeschwindigkeit auf LandstraBen mit Fahrbahnbreite bis einschlief3-
lich 6 Meter auf 80 km/h zu reduzieren,

« auf LandstraBen Uberholverbot in Bereichen mit unzureichenden Uberholsicht-
weiten durchzusetzen,

* Modellversuch zur Umkehrung der Regelgeschwindigkeit innerorts von 50 auf
30 km/h durchzufiihren.

Der 53. Deutsche Verkehrsgerichtstag vom 28. bis 30. Januar 2015 in Goslar hat
folgende Empfehlung ausgesprochen:

,,Zur Reduzierung schwerer Unfille soll die Regelgeschwindigkeit fiir Pkw und
Lkw gleichermaBien bei 80 km/h liegen. Dazu ist eine Umkehrung von Regel und
Ausnahme bei der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit erforderlich. Entsprechend
ausgebaute oder ertiichtigte Stralen konnen danach weiter fiir Tempo 100 freige-
geben werden.*
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Der DVR empfiehlt zur Verbesserung der Sicherheit auf Landstralen im Einzel-
nen folgende Mafinahmen:

» ,,Die meisten Getdteten auf deutschen Straflen sind Opfer von Landstraenun-
fallen. Um das Ziel der Bundesregierung, die Anzahl der Getdteten bis 2020
um weitere 40 Prozent zu senken, erreichen zu konnen, muss die Sicherheit
von Landstralen daher mit hoher Prioritit verbessert werden.

* Deutlich iiberhohte Geschwindigkeiten von mehr als 100 km/h koénnen auf
Landstrallen zu besonders schweren Unfallfolgen fithren. Sowohl Aufklérung
als auch eine konsequente Uberwachung und Ahndung von erheblichen Ge-
schwindigkeitsiiberschreitungen sind erforderlich, um das Verhalten der Ver-
kehrsteilnehmer zu einer sicheren und angepassten Fahrweise zu beeinflussen
(siche auch DVR-Beschluss ,,Verkehrsiiberwachung® vom 23. Mai 2014).

* Als zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf schmalen Landstralen mit einer
Fahrbahnbreite bis einschlieBlich sechs Metern sollte 80 km/h gelten. Zu prii-
fen ist die Frage der Umsetzung.

» Sofern die ortlichen Randbedingungen es zulassen (zum Beispiel breiter Quer-
schnitt, Trassierung mit grolen Sichtweiten, hindernisfreie Seitenrdume, sepa-
rate Fiihrung des FuBigidnger- und Radverkehrs) kann auch eine Anhebung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit fuir Lkw auf 80 km/h sinnvoll sein.

* In Bereichen mit unzureichenden"["Jberholsichtweiten sollte streckenbezogen
gepriift werden, ob ein explizites Uberholverbot anzuordnen ist. Die Kriterien
fiir die Beurteilung ausreichender Uberholsichtweiten in den Regelwerken soll-
ten vereinheitlicht werden.

* Der Identifizierung besonderer Gefahrenstellen auf Landstraen kommt eine
grofle Bedeutung zu. Hierzu sind zusitzlich zur Arbeit der Unfallkommission
auch streckenbezogene Analysen (wie z.B. das Verkehrssicherheitsscreening in
Baden-Wiirttemberg oder die Sicherheitsanalyse von Stralennetzen nach ESN)
durchzufiihren. Dort, wo geschwindigkeitsbedingte Auffalligkeiten im Unfall-
geschehen zu verzeichnen sind, ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit der je-
weiligen Gefahrenlage anzupassen. Uberwachungsmafnahmen und Auf-
klarungskampagnen kénnen diese MaBinahmen sinnvoll unterstiitzen.

* Bei der Planung von Neu-, Aus- und Umbaumalnahmen ist eine frithzeitige
Abstimmung zwischen Stralenverkehrs- und StraBenbaubehdrde erforderlich,
um Planung und eventuell erforderliche Verkehrsbeschrinkungen einander an-
zupassen. Dabei ist die Einheit von Bau und Betrieb entscheidend. Das bereits
bewihrte Instrument des Sicherheitsaudits ist verbindlich bei allen Planungen
einzusetzen.

* Nicht der Situation angepasste Geschwindigkeit ist eine Hauptunfallursache
auch im Landstraenbereich. Es sollten daher weitergehende und vertiefende
Forschungen durchgefiihrt werden, um die Unfallursache ,,nicht angepasste
Geschwindigkeit™ auch fahrzeugbezogen detailliert zu analysieren und wirk-
same Mallnahmen dagegen abzuleiten.*

Die meisten Verkehrstoten (knapp 60 Prozent) sind auch in Baden-Wiirttemberg
auf Bundes-, Landes- und KreisstraBen auBerhalb geschlossener Ortschaften zu
beklagen. Nicht angepasste Geschwindigkeit ist die Hauptunfallursache auf die-
sen Straflen. Durch eine generelle Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit von 100 km/h auf 90 km/h oder 80 km/h auf Landstralen auferhalb ge-
schlossener Ortschaften kann die Zahl der getéteten Verkehrsteilnehmer/-innen
auf diesen Stralen in Deutschland laut dem Power Modell' bei einer Regelge-
schwindigkeit von 90 km/h um 38 Prozent reduziert werden. Der DVR sieht in
der Beschrinkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf Landstralen aufler-
orts auf 90 km/h oder 80 km/h ein hohes Sicherheitspotenzial, wodurch ein deut-
licher Riickgang der Zahl der tddlich und schwer verletzten Verkehrsteilnehmer/
-innen bewirkt werden konnte.

Zudem fordert der DVR die innerdrtliche Regelgeschwindigkeit in Modellver-
suchen von Tempo 50 km/h auf Tempo 30 km/h zu reduzieren. Zur Erlduterung
fiihrt der DVR aus:

! Ewert U, Scaramuzza G, Niemann S, Walter E. Der Faktor Geschwindigkeit im motorisierten
Strassenverkehr. Bern: bfu — Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung; 2010. bfu-Sicherheitsdossier 06.
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,,Im Sinne von Vision Zero miissen alle denkbaren Potenziale zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit ausgeschopft werden. Die Unfallschwere korreliert mit der
Geschwindigkeit. Vor diesem Hintergrund ist zu erwarten, dass durch eine abge-
senkte Regelgeschwindigkeit die Unfallschwere und auch die Anzahl der Unfille
deutlich reduziert werden kann. Gleichwohl muss dabei beachtet werden, dass die
Verkehrsfunktion der jeweiligen Strafle einer solchen Regelung entgegenstehen
kann. Verlagerungseffekte auf andere Straf3en mit den entsprechenden Nachteilen
auf die Unfallentwicklung und ungiinstige Emissionsentwicklungen wiren denk-
bare negative Folgen.*

In der Tat verringert eine Reduzierung der Geschwindigkeit in Ortsdurchfahrten
das Unfall- und Verletzungsrisiko aller Verkehrsteilnehmer/-innen, insbesondere
die Zahl und die Schwere der Unfille mit Fullgédnger- und Radfahrerbeteiligung.
Bei Tempo 50 km/h ist die Energie, die im Falle eines Unfalles wirkt, anndhernd
dreimal so hoch wie bei Tempo 30 km/h. Von zehn angefahrenen Fulgdnger/-in-
nen {iberleben drei bei Tempo 50 km/h, neun bei Tempo 30 km/h (laut Beratungs-
stelle fiir Unfallverhiitung, kurz bfu).

4. Welche Mafinahmen werden ergriffen, um eine Gefihrdung der Sicherheit
durch ruhenden Verkehr zu minimieren (bitte inklusive einer Bewertung des
Einflusses des ruhenden Verkehrs auf die Verkehrssicherheit)?

Insbesondere falsch abgestellte Kraftfahrzeuge auf Geh- und Radwegen, Parken
in zweiter Reihe und in Kreuzungs- und Kurvenbereichen gefahrden Fufiginger/
-innen, Radfahrer/-innen und andere Verkehrsteilnehmer/-innen. Durch dieses
Fehlverhalten werden nicht nur andere in ihrer Mobilitdt beeintrachtigt. Vielmehr
kommt es zu Behinderungen und Gefahrdungssituationen durch ungeniigende
Sichtverhéltnisse oder dadurch, dass Verkehrsteilnehmer/-innen von zugeparkten
Geh- und Radwegen auf Straen ausweichen miissen. Das Verkehrsministerium
siecht im Themenfeld ,,Ruhender Verkehr* verfolgenswerte Ansatzpunkte zur Er-
hohung der Verkehrssicherheit schwicherer Verkehrsteilnehmer/-innen. Das Ver-
kehrsministerium wird demnéchst ein Hinweispapier ,,Ruhender Verkehr — Hand-
lungsspielrdume fiir mehr Lebens- und Umweltqualitdt und verbesserte Verkehrs-
sicherheit in den Innenstddten und Ortszentren® fiir Behdrden und Kommunen
verdffentlichen. Neben den Anwendungshinweisen fiir die zustindigen Behorden
wird es auch eine begleitende Offentlichkeitsarbeit zum Thema ,,Ruhender Ver-
kehr geben, deren priméres Ziel es ist, die Biirger/-innen dafiir zu sensibilisieren,
dass ihr Verhalten erhebliche Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit aller am
Verkehr teilnehmenden Personen hat. Die Landesregierung legt daher in der Ver-
kehrssicherheitsarbeit weiterhin einen Fokus darauf, Biirger/-innen fiir mehr
Riicksicht zu sensibilisieren und Fehlverhalten konsequent zu sanktionieren.

5. Wie viele Verkehrsunfdille haben sich in Baden-Wiirttemberg von 2013 bis heu-
te ereignet (bitte differenziert nach Jahren und unter Nennung der auffillig
héufig beteiligten Verkehrsmittel), wie viele Personen sind dabei todlich verun-
gliickt oder wurden schwer verletzt (bitte differenziert nach den Jahren der Un-
falle, nach Unfillen auf Autobahnen, sonstigen aufSerortlichen Straf3en und in-
nerortlichen Straf3en sowie unter Nennung auffdllig hdufig genutzter Verkehrs-
mittel der Unfallopfer)?

Aus Griinden der Vergleichbarkeit werden bei der Beantwortung dieser Frage die
Daten des laufenden Jahres (2019) nicht abgebildet.

Bei Kleinstunféllen® erfolgt keine statistische Erfassung der Verkehrsbeteili-
gungsart.

2 Kleinstunfille sind Verkehrsunfille, denen eine geringfiigige Ordnungswidrigkeit zugrunde
liegt und bei denen lediglich Sachschaden entstand.
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Anzahl der Verkehrsunfille in Baden-Wiirttemberg

2013 2014 2015 2016 2017 2018
Verkehrsunfille gesamt 291.583 | 294.405 | 308.683 | 314.874 | 326.560 | 324.075
Verkehrsunfille mit Personen- 55,56 | 36517 | 37.057 | 36.997 | 36.804 | 37.358
schaden
Verkehrsunfalle mit Sach- 1 )5 357 | 257.888 | 271.626 | 277.877 | 289.756 | 286.717
schaden
... davon Kleinstunfille 163.711 | 166.810 | 177.175 | 182.063 | 191.772 | 188.354
Hauptverkehrsbeteiligungsarten bei Verkehrsunfillen in Baden-Wiirttemberg
2013 2014 2015 2016 2017 2018
Pkw 110.389 | 110.310 | 114.577 | 115.643 | 116.921 | 117.487
Lkw 16.110 | 14.704 | 15.709 15.908 16.900 | 16.385
Fahrrad
(inkl. Pedelec und E-Bike) 8.991 9.701 9.810 10.266 10.355 11.644
Motorrad 4.703 5.332 5.422 5.087 5.258 5.595
FufigingerInnen 4.426 4.157 4.079 4.067 3.987 3.968
Kleinkraftrad 2.350 2.345 2.324 2.235 2.101 2.305
Bus 1.418 1.369 1.466 1.482 1.537 1.640
Verungliickte Personen bei Verkehrsunfillen in Baden-Wiirttemberg
2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Schwerverletzte gesamt 9.078 | 9.538 | 9.507 | 8.995 [ 8.410 | 8.543
innerorts 4.276 | 4.552 | 4.475 | 4.232 | 3.940 | 4.049
° Unfallort |aufBerorts 4.802 |1 4.986 | 5.032 | 4.763 | 4.470 | 4.494
S — davon auf BAB 594 | 653 [ 708 | 625 | 547 | 555
j':'_: Pkw 4.020 | 4.047 | 4.075 | 3.852 [ 3.493 | 3.244
g Fahrrad (inkl. Pedelec | 4 oa | 5 004 | 2.044 | 1.995 | 1.875 | 2.118
2 | Verkehrs- [und E-Bike) i i i i i i
E beteili- Motorrad 1.407 | 1.625 [ 1.638 | 1.430 | 1.505 [ 1.585
gungsart | FuBgéinger/-innen 985 | 1.000 [ 968 | 969 848 832
Kleinkraftrad 400 403 360 342 338 358
Lkw 208 232 207 227 201 195
Getotete gesamt 465 | 466 | 483 | 405 | 458 | 440
innerorts 146 122 131 109 109 113
Unfallort |aufBerorts 319 344 352 296 349 327
— davon auf BAB 47 36 47 31 40 50
% Pkw 201 209 246 182 196 183
€ Motorrad 85 | 101 [ 104 | 75 [ 104 | 101
O | Verkehrs- | Fullgénger/-innen 84 55 53 71 68 49
beteili- Fahrrad (inkl. Pedelec
gungsart | und E-Bike) 50 53 42 53 45 69
Lkw 25 15 18 15 30 20
Kleinkraftrad 11 15 8 1 8 0
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6. Wie viele Personen sind durch Unfille beim Abbiegen von Lastkraftwagen von
2013 bis heute verungliickt (bitte differenziert nach Jahren, nach Getéteten,
Schwerverletzten und Leichtverletzten sowie unter Nennung hdufig genutzter
Verkehrsmittel der Unfallopfer)?

Aus Griinden der Vergleichbarkeit werden bei der Beantwortung dieser Frage die
Daten des laufenden Jahres (2019) nicht abgebildet.

Die Anzahl der Verungliickten und ihre Verkehrsbeteiligungsarten, die bei einem
Abbiegeunfall eines Lkw zu Schaden kamen, kdnnen der nachfolgenden Tabelle
entnommen werden:

Drucksache 16 /5910

2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Verkehrsunfille mit Leichtver- 135 83 108 120 126 100
letzten gesamt
@ Pkw 59 41 39 44 46 29
E Verkehrs- Lkw 10 5 13 14 8 13
’gg beteili- Motorrad 3 11 8 8 7
= ¢ Kleinkraftrad 7 2 5 5 2
g |Eunssart s 0 | 4 | 3 1
= | Unfallgeg- Fahrrad (inkl. Pedelec
ner und E-Bike) 42 18 38 45 37 47
FullgdngerInnen 9 2 4 1 7 1
Verkehrsunfille mit Schwerverletz- 37 30 40 50 33 33
ten gesamt
@ Pkw 5 7 7 12 5 9
8 Lkw 2 1 3 5 3
5 l‘)’:;li‘;f"s' Motorrad 11 5 9 | 20 | 10 | 9
5 Kleinkraftrad 3 1 1 2 0 0
E |sungsart g0 0 0 1 1 1 2
<o | Unfallgeg- -
»n ner Fahrrad (inkl. Pedelec 15 16 19 10 15 9
und E-Bike)
FuBgéngerlnnen 1 0 0 0 2 1
Verkehrsunfille mit Getoteten 5 1 5 1 5
gesamt
£ |Verkehrs- |Lkw 1 0 0 0 0 0
% beteili- Motorrad 0 0 1 0 2 3
O | gungsart Fahrrad (inkl. Pedelec
E;fallgeg- und E-Bike) 4 1 1 1 3 1

7. Welchen Einfluss hat aus Sicht der Landesregierung die Nutzung von Smart-
phones, Bildschirmen oder anderen digitalen Gerdten im Strafienverkehr auf
die Gefihrdung der Verkehrssicherheit?

Die Nutzung von Smartphones oder anderen digitalen Endgeréten hat stark zu-
genommen. Wissenschaftliche Untersuchungen gehen davon aus, dass bis zu
20 Prozent der Verkehrsunfille auf Ablenkung insbesondere auch infolge der
Nutzung eines Smartphones zuriickzufiihren sind. Dabei geht vom Schreiben von
Textnachrichten eine besondere Gefahr aus. In diesen Untersuchungen wird je-
doch der Grund der Ablenkung nicht differenziert dargestellt. Neben der Nutzung
von Smartphones, Bildschirmen oder anderen digitalen Geriten, kann die Unfall-
ursache Ablenkung auch durch andere ablenkende Ursachen wie beispielsweise
Musikhoren iiber Kopthorer oder das Versorgen von Kindern hervorgerufen wer-
den.

Mit den Kampagnen ,,Watch out — Augen auf die StraBe“, ,,No Game — sicher
fahren/sicher leben und ,,sei nicht dumm® klart die Landesregierung insbesonde-
re junge Fahrer/-innen iiber die Gefahren der Nutzung von Smartphones, Bild-
schirmen oder anderen digitalen Geréten im StraBenverkehr auf. Durch die Sensi-
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bilisierung der Gefahren und Auswirkungen einer kurzen Ablenkung erhofft sich
die Landesregierung einen Riickgang der Unfille durch Ablenkung.

8. Wie viele Verkehrsunfdille haben sich in Baden-Wiirttemberg von 2013 bis heu-
te ereignet, bei denen die Nutzung von Smartphones, Bildschirmen oder digita-
len Gerdten im Strafsenverkehr eine Rolle gespielt hat (bitte differenziert nach
Unfillen mit Getéteten, Schwerverletzten sowie Leichtverletzten und unter
Nennung héufig beteiligter Verkehrsmittel)?

Die Nutzung von Smartphones, Bildschirmen oder anderen digitalen Gerdten im
Straenverkehr wird unter den Begriff Ablenkung subsumiert. Allerdings wird
Ablenkung nicht als Unfallursache in der Verkehrsunfallstatistik erfasst.

Um die Verkehrssicherheitslage in diesem wichtigen Feld angemessen bewerten
zu konnen, fiithrt das Innenministerium seit 2015 eine Einzelauswertung aller tod-
lichen Verkehrsunfille in Baden-Wiirttemberg im Hinblick auf Ablenkung durch.
Die Ergebnisse dieser Einzelauswertung kdnnen der nachfolgenden Tabelle ent-
nommen werden:

2015 2016 2017 2018
Anzahl der todlichen
Verkehrsunfille 453 380 434 412
... davon unter Ablenkung 51 47 74 80
... prozentualer Anteil 11,3 % 12,4 % 17,1 % 19.4 %

Das Innenministerium setzt sich dafiir ein, Ablenkungsunfille kiinftig in der bun-
desweiten Unfallstatistik ausweisen zu lassen.

9. Wie bewertet die Landesregierung die Empfehlung des 55. Verkehrsgerichts-
tags 2017, eine gesellschaftliche Achtung der Nutzung von elektronischen
Gerdten wihrend des Fahrens zu erreichen?

Bei der vorliegenden Frage ist zu prézisieren, um welche Art von elektronischen
Geriten es sich handelt. Es diirfte die Nutzung von elektronischen Geridten ge-
meint sein, die den Verkehrsteilnehmenden vom Fahrgeschehen ablenken, da er
fiir die Benutzung, beispielsweise der Beantwortung oder Ubermittlung von
Nachrichten, eine fahrfremde Aufgabe durchfiihren muss. Die umfassenden Neu-
regelungen in §23 Abs.1a StVO zum Verbot der Nutzung von elektronischen
Geriten, die eine fahrfremde Tétigkeit hervorrufen, befiirwortet die Landesregie-
rung, zumal die aus der Ablenkung resultierenden Gefahren von vielen Verkehrs-
teilnehmer/-innen offenbar noch nicht ernst genug genommen werden.

Die Landesregierung verfolgt daher das Ziel, mit den unter der Antwort zur Ziff.
Nr. 7 genannten Kampagnen eine weitere Sensibilisierung der Bevolkerung zu er-
reichen.

I1. Zu technischen Mitteln und Maflnahmen in Bezug auf die
Verkehrssicherheit

1. Wie bewertet die Landesregierung das im Rahmen des Verkehrssicherheitskon-
zepts vom Landesverkehrsministerium eingefiihrte Verkehrssicherheitsscree-
ning?

Das in Baden-Wiirttemberg entwickelte Verkehrssicherheitsscreening (VSS)
dient den Stralenbaubeho6rden, den Verkehrsbehdrden und der Polizei zur Biinde-
lung und Auswertung der unterschiedlichen Informationen zu unfallauffalligen
Bereichen im Netz und dazu, Gegenmal3inahmen zu priorisieren und zu ergreifen.
Dies trégt zu einer spiirbaren Verbesserung der Verkehrssicherheit bei und hilft so
letztlich, Leben zu retten. Das VSS fuhrt fiir alle Autobahnen, Bundes-, Landes-,
und Kreisstralen in Baden-Wiirttemberg, also fiir rund 26.000 Kilometer die fiir
die Verkehrssicherheitsarbeit notwendigen Informationen auf einer zentralen,
webbasierten Datenplattform zusammen. Dazu gehéren Unfalldaten, Stralenda-
ten, Streckenfotos, Verkehrsmengen und Geschwindigkeitsauswertungen.
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Des Weiteren bietet das VSS umfassende Analysemdglichkeiten, die bei der Be-
antwortung vielfaltiger Fragestellungen unterstiitzen und eine zielgerichtete Ver-
kehrssicherheitsarbeit ermoglichen. Davon profitieren nicht nur die Unfallkom-
missionen, sondern auch Planungsingenieure und Sicherheitsauditoren. Aktuell
greifen etwa 780 Anwender/-innen auf das System zu.

Im Friihjahr 2018 wurde eine neue, um wesentliche Funktionen erweiterte Ver-
sion des VSS eingefiihrt. Seitdem wurden in Baden-Wiirttemberg tiber 350 Mit-
glieder von Unfallkommissionen sowie Sicherheitsauditoren zusétzlich geschult.

Das VSS Baden-Wiirttemberg ist beim eGovernment-Wettbewerb 2018 mit dem
1. Platz in der Kategorie ,,Bestes Infrastrukturprojekt™ ausgezeichnet worden.
Aufgrund seiner Einzigartigkeit und dem hohen Nutzen zeigen mittlerweile auch
andere Bundesldander sowie Hochschulen und Unfallforscher groes Interesse an
dem System.

Das VSS ist fiir Baden-Wiirttemberg mittlerweile ein unverzichtbares Werkzeug
in der Verkehrssicherheitsarbeit geworden und wird kontinuierlich verbessert und
weiterentwickelt. Mit dem VSS konnen zukiinftig auch die Vorgaben der neuen
Richtlinien des Bundes (,,Richtlinien fiir Sicherheitsaudits an StraBBen* (RSAS)
sowie die in Bearbeitung befindliche Fortschreibung der EU-Richtlinie 2008/96/
EG iiber ein Sicherheitsmanagement fiir die Straenverkehrsinfrastruktur®) umge-
setzt werden.

2. Welchen Einfluss hat die Verkehrsinfrastruktur auf die Verkehrssicherheit, un-
ter Darlegung, inwiefern sich die Verkehrsinfrastruktur hinsichtlich der Ver-
kehrssicherheit seit 2013 verdndert hat und welchen weiteren Bedarf die Lan-
desregierung bei der Verkehrsinfrastruktur im Hinblick auf die Verkehrs-
sicherheit sieht?

Die StraBenverkehrsinfrastruktur hat einen grofien Einfluss auf die Verkehrs-
sicherheit. Gemeinsam mit dem Stralenverkehrsmanagement gehdren insgesamt
29 der 89 Maflnahmen aus dem Verkehrssicherheitskonzept diesen beiden The-
menfeldern an. Bei der Straeninfrastruktursicherheit spielt vor allem die Erkenn-
barkeit und Begreifbarkeit des StraBenverlaufs eine zentrale Rolle. Dazu gehort
auch die Straflenausstattung in Form von Markierungen, Beschilderungen und
Schutzeinrichtungen.

Bestehende unfallauffillige Stellen im StraBennetz werden von den Unfallkom-
missionen beurteilt und entschérft. Dabei kommen sowohl stra3enverkehrsrecht-
liche, aber auch bauliche Maflnahmen zum Einsatz, um an diesen Stellen die Be-
greifbarkeit und Erkennbarkeit der Situation und damit einen verkehrssicheren
Zustand herzustellen.

Um bei Neu-, Um- und Ausbauplanungen von vornherein ein hohes Maf3 an Ver-
kehrssicherheit zu gewdéhrleisten, werden die giiltigen Entwurfsrichtlinien, die
den aktuellen Stand der Technik reprédsentieren, grundsétzlich konsequent umge-
setzt. AuBerdem werden Planungen in allen Planungsphasen einem Sicherheitsau-
dit unterzogen, um die Verkehrssicherheit auf das bestmogliche Niveau zu brin-
gen.

Um die Sicherheit des Bestandsnetzes zu erh6hen, wurde und wird die Stra3enaus-
stattung des Bestandsnetzes kontinuierlich an die aktuellsten Sicherheitsstandards
angepasst. Zu nennen ist hier beispielweise die Umriistung von Schutzeinrichtun-
gen im Mittelstreifen zweibahniger StraBBen oder die Nachriistung von Schutzein-
richtungen mit Unterfahrschutz. Des Weiteren wird ein hindernisfreier Seitenraum
angestrebt, um die Folgen von Unféllen moglichst gering zu halten. Kénnen Hin-
dernisse nicht entfernt werden, so werden sie schrittweise abgesichert.

Im Bereich der StraBenausstattung konnte das Land Baden-Wiirttemberg auf3er-
dem mit einer Innovation erste Erfolge erzielen. Nach einer dreijédhrigen Pilotpha-
se wurde in Baden-Wiirttemberg 2017 bundesweit erstmalig die Kurvenleittafel
aus Kunststoff fiir den dauerhaften Gebrauch eingefiihrt. Die Kurvenleittafel aus
Kunststoff soll die bestehenden Kurvenleittafeln aus Blech auf Stahlpfosten erset-
zen. Sie leistet einen wesentlichen Beitrag zur Erhdhung der Verkehrssicherheit
fiir Motorradfahrende, da bei einem Aufprall auf die Kunststofftafel wesentlich
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geringere Verletzungsfolgen zu erwarten sind als bei einem Aufprall auf die kon-
ventionelle Tafel aus Blech auf einem Stahlpfosten. Erste Unfalluntersuchungen
geben zudem Hinweise darauf, dass die Kurvenleittafel aus Kunststoff durch ihre
verbesserte Wahrnehmbarkeit sogar priaventiv wirken kann.

Bei der Gewihrleistung der Verkehrssicherheit des Bestandsnetzes kommt auch
dem Betriebsdienst eine bedeutende Rolle zu, der im Rahmen der Verkehrssiche-
rungspflicht kritische Situationen sofort beseitigt (zum Beispiel Entfernung von
Hindernissen auf der Fahrbahn, Entfernung von Olspuren, Erneuerung schlecht
sichtbarer oder abgingiger Beschilderung, Winterdienst). Mit der regelméfigen
Griinpflege tragt er auBerdem dazu bei, dass der Verkehrsraum und die notwendi-
gen Sichtfelder von Bewuchs freigehalten werden.

Die Erhohung der Straeninfrastruktursicherheit gelingt nur in Kombination vie-
ler unterschiedlicher Maflnahmen, die als Einzelmaflnahmen und im Rahmen von
Daueraufgaben (Betriebsdienst) durchgefiihrt werden und auch in Zukunft wahr-
zunehmen sind.

Um dem Leitbild der ,,Vision Zero“ nidher zu kommen, sind zukiinftig préventive
MafBnahmen im Bereich der StraBeninfrastruktur als Ergénzung zur Arbeit der
Unfallkommissionen sogar noch verstarkter umzusetzen, um im Sinne des euro-
pdischen ,,Safe-System-Ansatzes” eine moglichst sichere und fehlerverzeihende
Infrastruktur zur Verfiigung zu stellen. Der Bund sieht mit der Einfithrung der
neuen ,,Richtlinie fiir Sicherheitsaudits an StraBen” (RSAS) das Verfahren des
Sicherheitsaudits nicht nur fiir Straenplanungen, sondern auch fiir Bestands-
strecken im Rahmen sogenannter Bestandsaudits vor. Derzeit schreibt auch die
Européische Union die ,,Richtlinie 2008/96/EG {iber ein Sicherheitsmanagement
fiir die Stralenverkehrsinfrastruktur® fort und wird darin ebenso einen Schwer-
punkt auf die gezielte Untersuchung des Bestandsnetzes und somit die Umsetzung
praventiver Ma3nahmen setzen.

Um landesweit eine sichere und einheitliche Radverkehrsinfrastruktur zu erhalten,
ist es wichtig, dass der Stand der Technik bei der Planung und Umsetzung von
Radverkehrsmafinahmen beachtet und angewendet wird. Der Stand der Technik
ist in verschiedenen bundesweiten und landesweiten Richtlinien, Empfehlungen
und Hinweisen wiedergegeben. Fiir die Radverkehrsinfrastruktur sind dies insbe-
sondere die Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralen (RASt), die ,,Empfehlun-
gen fiir Radverkehrsanlagen* (ERA) der Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und
Verkehrswesen (FGSV) sowie der Qualitdtsstandards und Musterldsungen des
RadNETZ Baden-Wiirttemberg und fiir Radschnellverbindungen. Dieser Stand
der Technik ist verbindlich durch das Verkehrsministerium eingefiihrt. Bei kom-
munalen Vorhaben der Rad- und Fullverkehrsinfrastruktur, die nach dem Landes-
gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) gefordert werden, ist die Einhal-
tung des Stands der Technik grundsitzlich Fordervoraussetzung. Bei Radwegen
an Bundes- und Landesstralen sind die RASt, die ERA und die Qualitétsstan-
dards und Musterlosungen des RadNETZ bei der Planung und Umsetzung von
Radverkehrsmaflinahmen zu beachten und anzuwenden.

3. Welche Rolle spielt der Aspekt der Verkehrssicherheit bei der Genehmigung
von Lésungen fiir die Verkehrsanbindung von Wohngebieten an Landes-
strafsen, beispielsweise mittels eines Kreisverkehrs oder einer verschwenkten
Fahrbahn?

Verkehrssicherheitsaspekte werden bei jeder Planung beim Vergleich verschiede-
ner Varianten ebenso beriicksichtigt wie zum Beispiel Wirtschaftlichkeit, Leis-
tungsfahigkeit oder Umweltvertrédglichkeit. In Baden-Wiirttemberg sind fiir alle
Planungsmalinahmen an Autobahnen, Bundes- und Landesstralen in allen Pla-
nungsphasen Sicherheitsaudits verbindlich eingefiihrt, um mogliche Defizite hin-
sichtlich der Verkehrssicherheit bereits in der Planungsphase zu erkennen und zu
beseitigen und somit die besten verkehrssicheren Losungen umzusetzen.

Eine weitere Erhohung der Verkehrssicherheit in Wohngebieten kann erreicht
werden, wenn das Straennetz und die Verkehrsfithrung so angelegt werden, dass
kein Durchgangsverkehr mit Kfz in Wohngebieten moglich ist und dadurch die
Gefahr von Ausweich- und Schleichverkehr reduziert wird.
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4. Welche Entwicklung erwartet die Landesregierung beziiglich der Abbiegeassis-
tenzsysteme als sicherheitswirksame technische Einrichtung in Krafifahrzeu-
gen, wie unterstiitzt sie diese?

Die verpflichtende Einfithrung von Abbiegeassistenzsystemen fiir Lastkraftwagen
kann dazu beitragen, die Anzahl an Verkehrstoten nachhaltig zu reduzieren und
wird von Seiten des Verkehrsministeriums als notwendig erachtet. Da es viele
Lastkraftwagen gibt und diese im Nahverkehr in der Regel bis zu zehn Jahre im
Einsatz sind, ist auch eine Diskussion um die Nachriistung bei Bestandsfahrzeu-
gen erforderlich.

Der EU-Gesetzgeber hat sich im Mérz 2019 auf verpflichtende Abbiegeassisten-
ten fiir Busse und Lkw bei neuen Fahrzeugtypen neuer zertifizierter Serierenfahr-
zeuge ab 2022, fiir alle neuen Lkw und Busse ab 2024 geeinigt. Die zugehdrige
Verordnung befindet sich aktuell noch im Trilog-Verfahren. Es diirfte aufgrund
der zuvor genannten Einigung in den néchsten Wochen ohne weitere Folgen bzw.
Anderungen abgeschlossen werden.

Das Verkehrsministerium fordert das Projekt ,,Feldversuch zur Erprobung von
500 Lastkraftwagen mit Abbiegeassistenten in Baden-Wiirttemberg®“ des Ver-
bands Spedition und Logistik Baden-Wiirttemberg (VSL) mit dem Ziel, die vor-
handene Forderung des Bundes fiir Nachriistungen im Interesse der Verkehrs-
sicherheit in die breite Anwendung zu bringen und systematisch nach Baden-
Wiirttemberg zu holen. Hierbei ist durch den Einsatz verschiedener Systeme auch
ein Technologievergleich angestrebt.

5. Inwiefern hat sich die Fahrzeug- und Sicherheitstechnik seit der Erstellung des
Verkehrssicherheitskonzepts insgesamt weiterentwickelt und welche neuen
Mafinahmen der Fahrzeug- und Sicherheitstechnik wurden seit 2013 inwiefern
aufgegriffen (bitte differenziert nach passiven und aktiven Mafsnahmen und mit
der Angabe, welche Wirkung die neuen Mafinahmen erzielten)?

Hinsichtlich der Entwicklung der Fahrzeug- und Sicherheitstechnik seit 2013 sind
insbesondere folgende Punkte nennenswert:

* Der Notbremsassistent und der Spurlenkassistent sind fiir Kraftomnibusse mit
mehr als acht Sitzplitzen und fiir Lastkraftwagen (Lkw) iiber 3,5 Tonnen ver-
pflichtend geworden. Diese Verpflichtung gilt fiir neue Fahrzeugtypen seit
1. November 2013 und fiir Neufahrzeuge seit 1. November 2015.

» Das Notrufsystem eCall (emergency call) ist seit dem 31. Mérz 2018 fiir neue
Fahrzeugtypen von Personenkraftwagen (Pkw) und leichten Nutzfahrzeugen
verpflichtend.

» Seit 1. November 2014 miissen alle Pkw mit einem Sicherheitswarnsignal fiir
den Sicherheitsgurt ausgestattet sein.

* Fiir neue Motorradtypen (mit einer Leistung von mehr als 11 kW und mehr als
125 ccm Hubvolumen) ist der automatische Blockierverhinderer seit 1. Januar
2016 verpflichtend einzusetzen. Fiir neue Motorrédder gilt dies seit 1. Januar 2017.

Einen Ausblick iiber weitere Maflnahmen gibt die im Mérz 2019 getroffene politi-
sche Einigung zwischen dem Europidischen Parlament, dem Europdischen Rat
und der Europiischen Kommission in Bezug auf die Uberarbeitung der Verord-
nung tiber die allgemeine Sicherheit von Fahrzeugen. Zu den neuen obligatori-
schen Sicherheitsmerkmalen gehoren:

 Fiir Pkw, leichte Nutzfahrzeuge, Lkw und Busse:

— Warnung bei Miidigkeit und Ablenkung des Fahrers/der Fahrerin beispiels-
weise durch Smartphone-Nutzung wéhrend der Fahrt,

— intelligente Geschwindigkeitsassistenz und Riickwértsfahrsicherheit mit Ka-
mera oder Sensoren sowie Unfalldatenaufzeichnung (,,Blackbox*).
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 Fiir Pkw und leichte Nutzfahrzeuge:
— Spurhalteassistent,
— erweitertes Notbremsassistenzsystem (nur Pkw),
— crashtesterprobte Sicherheitsgurte.

» Fiir Lkw und Busse:

— besondere Vorgaben zur Verbesserung der direkten Sicht der Bus- und
Lkw-Fahrer/-innen und zur Beseitigung toter Winkel,

— Einfilhrung von Systemen, die schutzbediirftige Stralenverkehrsteilneh-
mer/-innen vor und neben dem Fahrzeug erkennen und vor allem beim Ab-
biegen davor warnen.

Die meisten neuen Sicherheitsmerkmale werden ab 2022 verbindlich vorgeschrie-
ben.

Nach Untersuchungen der Versicherungswirtschaft ist mit Blick auf schwere Ver-
kehrsunfille mit Personenschaden der hochste Sicherheitsgewinn durch den Not-
bremsassistenten zu erreichen.

6. Welche Mafinahmen sind gegebenenfalls notwendig, damit autonomes Fahren
zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit beitragen kann?

Grundsétzlich bietet das autonome Fahren auf der StraBe enorme Chancen fiir die
Verkehrssicherheit. Das Land mochte diese aktiv mitgestalten. Aus Sicht der Lan-
desregierung sind Maflnahmen zur Unterstiitzung des autonomen, automatisierten
und vernetzen Fahrens dringend und in groBem Umfang nétig, da fiir sie die er-
warteten Vorteile fiir das Verkehrssystem und die Gesellschaft die zugehorigen
Nachteile iiberwiegen konnen. Ein Hauptvorteil ist die erwartete erhebliche Er-
hohung der Verkehrssicherheit, da 90 Prozent der Unfélle durch menschliches
Versagen verursacht werden. Zukiinftig werden bei vollautonomen Fahren Un-
fille auf Fehler in der Programmierung zuriickzufithren sein. Beim halbautoma-
tisierten Fahren (Fahrerassistenzsysteme) konnen noch Anpassungsfehler hinzu-
treten, zum Beispiel wenn Fahrer/-innen die Systeme ausschalten, Warnungen ig-
norieren oder im Vertrauen auf die Systeme schneller oder weniger umsichtig
fahren.

Das Land sieht seine Unterstiitzung in den vier Hauptfeldern:

+ Forderung von Technologieentwicklung,

» Wirkungsermittlung,

* Akzeptanzschaffung und Offentlichkeitsarbeit,

* Anpassung bestehender EU-, Bundes- oder Landesvorschriften.

Es muss jedoch beriicksichtigt werden, dass ein Teil des Individualverkehrs auch
in Zukunft mit Verkehrsmitteln wie dem Fahrrad oder Motorrad stattfinden wird.
Autonomes Fahren ist bei diesen Verkehrsmitteln nicht méglich. Dies hat zur Fol-
ge, dass es im kiinftigen Mischverkehr weiterhin menschliches Fehlverhalten ge-
ben wird.

Im Hinblick auf die Verkehrstriger bestehen besonders fiir den 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr (OPNV) als auch den Individualverkehr (IV) und den Straf3en-
giiterverkehr inklusive Lieferverkehr grole Chancen, aber auch Herausforderun-
gen. Selbstverstindlich geht autonomes Fahren mit Digitalisierung, kiinstlicher
Intelligenz und neuen Verkehrsformen, zum Beispiel linienfreies Ride-sharing
(gemeinsame Nutzung eines Fahrzeuges fiir den Transport von Personen), einher.

Grundvoraussetzung fiir autonomes (fahrerloses) Fahren auf der StraBe ist die
Verfiigbarkeit und Zuverldssigkeit bezahlbarer Technologien. Die Erhéhung der
Verkehrssicherheit durch autonomes als auch durch die Vorstufen des hoch- und
vollautomatisierten Fahrens ist inzwischen mehrfach theoretisch belegt worden.
Es fehlt noch der empirische Nachweis.
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Vor dem Hintergrund, dass im wissenschaftlichen Bereich neben den technologi-
schen Effekten auch die verkehrlichen Wirkungen, wie moglicher Minder- oder
Mehrverkehr, Verlagerung von Fahrten vom 6ffentlichen Verkehr auf den Indivi-
dualverkehr oder Mehr- oder Minderemissionen bis hin zu Akzeptanz und zum
Datenschutz derzeit uneinheitlich bewertet werden, sieht die Landesregierung es
als zweckmiBig, angemessen und zielfiihrend an, Erprobungen und Untersuchun-
gen zu fordern. Besonders im Zuge von Reallaboren, also beispielsweise der Pro-
bebetrieb auf der 6ffentlichen Straf3e.

Beispielhaft sei der Aufbau und Betrieb des Testfeldes autonomes Fahren Baden-
Wiirttemberg eines Konsortiums bestehend aus dem Forschungsinstitut fiir Infor-
matik Karlsruhe (FZI), dem Karlsruher Institut fiir Technologie (KIT), der Hoch-
schule fir Wirtschaft und Technik Karlsruhe, der Stiddte Karlsruhe, Bruchsal und
Heilbronn, dem Fraunhofer-Institut und dem Karlsruher Verkehrsbund genannt.
Das Testfeld dient vornehmlich der Technologieentwicklung durch Forschung
und kleine sowie mittelstindischen Unternehmen. Des Weiteren laufen seit
Herbst 2018 fiinf Forschungsprojekte an Hochschulen des Landes im Zuge des
gemeinsamen Forderprogramms des Ministeriums flir Wissenschaft, Forschung
und Kunst und des Verkehrsministeriums, unter anderem auch zu Rechtsfragen
im Verkehr.

Im Bereich der Akzeptanz und dem Ziel, das autonome Fahren sichtbar und erleb-
bar machen zu konnen, fordert die Landesregierung das Projekt DiaMANT der
Stadt Ludwigsburg und ihres Konsortiums. Es geht um den autonomen und elek-
trifizierten OPNV. Hierin soll vornehmlich der Dialog zwischen Biirger/-innen
als heutige Verkehrsteilnehmer/-innen, kiinftige Kunden/Kundinnen bzw. Nut-
zende und der Forschung iiber Anwendungen, Nutzen und Technologien gefiihrt
werden als auch ein circa zweimonatiger Fahrversuch mit einem kleinen Bus-
Shuttle in einem Wohn- und einem Gewerbegebiet westlich von Ludwigsburg.

Die landeseigene Siidwestdeutsche Landesverkehrs-AG (SWEG) hat mit Landes-
forderung erfahrungsreiche, mehrmonatige Demonstrationsfahrten mit einem
franzosischen Klein-Bus-Shuttle auf einer kurzen Strecke mit Besuchern der Lan-
desgartenschau in Lahr im Jahr 2018 absolviert. Leider liel die Technologie unter
anderem Geschwindigkeiten lediglich bis maximal 12 km/h als Ausnahmegench-
migung zu.

Auf dem Gebiet der verkehrlichen Wirkungen wird ein Projekt ,,bwirkt* des FZI
mit dem Verkehrsinstitut des KIT und der e-mobil BW seit Dezember 2018 gefor-
dert. Es evaluiert das Testfeld BW mit dem Fokus der verkehrlichen Wirkungen
(zum Beispiel Verkehrsmenge, Fahrleistung, Modal-Split).

Neben der Forderung siecht das Land es fiir wichtig an, dass auch die Vorschriften
angepasst werden, allen voran die UN-ECE-Regelungen, EU-Fahrzeugtypgeneh-
migungen und in Bundeszustdndigkeit das StraBenverkehrsgesetz (StVG), die
StVO, die Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) und die Fahrzeug-Zu-
lassungsverordnung (FZV). Hier ist die Landesregierung in mehreren Bund-Lén-
der-Gremien tétig und berét den Bund auf Basis der laufenden Tests von Automo-
bilherstellern und -zulieferern im Land. Leider fehlt seit der Anderung des StVG
im Juli 2018 noch immer die fiir die im Vollzug zusténdigen Léander erforderliche
Anpassung der StVO und der StVZO.

Mit §63a StVG wurde der Fahrmodusspeicher eingefiihrt. Zur Aufklarung von
Verkehrsdelikten ist flir hoch- und vollautomatisierte Fahrzeuge zusétzlich eine
entsprechende Unfall- und Ereignisdatenspeicherung — wie sie bereits der
57. Verkehrsgerichtstag Goslar forderte — erforderlich.

Insgesamt sieht die Landesregierung den Werdegang des autonomen Fahrens
sequenziell iiber die verschiedenen Automatisierungsstufen (Level 1 bis 5) ver-
laufen. Dieser Werdegang diirfte bis zum ersten fahrerlosen Verkehr noch min-
destens 10 bis 20 Jahren in Anspruch nehmen. So stehen von der Fahrzeugindu-
strie noch keine Fahrzeuge fiir die iiblichen Nutzungsanspriiche zur Verfiigung.
Diesem groBen Zeitbedarf sowie den komplexen Aufgaben und Einzelschritten
will die Landesregierung effizient begegnen und gezielt Erfahrungen sammeln.
Das ist ein Grund, weshalb das Land zur Zeit der ausgewéhlten Férderung ge-
geniiber einer pauschalen, flaichenhaften Forderung den Vorzug einrdumt.
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7. Inwiefern nutzt die Landesregierung welche Kommunikationsmittel zur Er-
hohung der Verkehrssicherheit (bitte differenziert nach Mitteln zur Mobilitdts-
erziehung, Kampagnen, Aktionen und anderen Aufkldrungsmafinahmen)?

Begleitend zur Umsetzung des Verkehrssicherheitskonzepts des Landes werden
regelméBig Schwerpunktgruppen der Verkehrssicherheitsarbeit identifiziert, fiir
welche Offentlichkeitskampagnen umgesetzt werden.

Beispielhaft seien die folgenden Kampagnen genannt:

— Die Kampagne ,, Watch Out — Augen auf die Strafse!“ klirt junge Fahrer/-innen
vor der Gefahr durch Ablenkung am Steuer auf. Die Kampagne setzt an, wo Ju-
gendliche sich aufhalten: im alltdglichen Leben und in den ,“sozialen Medien®.
Sie beinhaltete die Ausstrahlung von Audiospots bei einem Musikstreaming-
dienst, die Auslegung von Citycards in Kneipen und Cafés, die Verteilung von
Informationsmaterial an Berufsschulen und Universititen und die Ausrufung
eines studentischen Filmwettbewerbs. Der Siegerfilm des Wettbewerbs wurde
in Sportstétten von Fufball- und Handballbundesligisten Baden-Wiirttembergs
ausgestrahlt. Weitere Informationen zur Kampagne gibt es unter www.watch-
out-bw.de.

— Das Verkehrsministerium unterstiitzt dltere Menschen dabei, auch im Alter mo-
bil zu bleiben. Ferner sollen Pkw nutzende Senioren und Seniorinnen dazu mo-
tiviert werden, an Fahrsicherheitstrainings und Fahr-Fitness-Checks teilzuneh-
men, denn die Tipps und Tricks von Fachkriften helfen, alters- oder krank-
heitsbedingten Einschrinkungen entgegenzuwirken. Zur besseren Bekannt-
machung der Trainings wurde die Offentlichkeitskampagne ,, Ldnger mobil
durchgefiihrt. Hierbei wird seit Herbst 2015 mit Radiospots, Anzeigen in Ta-
geszeitungen, Messeauftritten, Faltblittern und auf der Internetseite www.ldn-
germobil.de fiir das Angebot an Fahrsicherheitstraining und Fahr-Fitness-Checks
geworben.

— Die Offentlichkeitskampagne gegen illegale Autorennen hat zum Ziel, der
Durchfiihrung von illegalen Autorennen entgegenzuwirken und insbesondere
auf den neuen Strafrechtsparagraphen zu illegalen Autorennen hinzuweisen.
Mogliche Rennteilnehmer/-innen werden iiber die verschérften strafrechtlichen
Sanktionen aufgeklirt, gleichzeitig wird die breite Offentlichkeit informiert
und potenzielle Zeugen aufgefordert, diese Rennen der Polizei zu melden. Die
Kampagne wirbt iiber Banner an Autobahnbriicken sowie an Zapfpistolen, mit
Anzeigen in Tuning-Magazinen und mittels Online-Bannern. Weitere Informa-
tionen zur Kampagne gibt es auch unter www.illegale-autorennen.de.

— Seit 2012 fiihrt das Ministerium fiir Verkehr die Initiative RadKULTUR durch.
Die Initiative RadKULTUR motiviert Menschen, in ihrem Alltag ganz selbst-
verstdndlich aufs Rad zu steigen. Dabei werden auch Aktionen zur Erhdhung
der Verkehrssicherheit durchgefithrt. Zu nennen sind hier beispielsweise
RadINFO (Vortrdge mit Prisentation zu Verkehrssicherheit bei Partnerunter-
nehmen), die Aktion RadCHECK zur Reparatur von Fahrrddern durch Exper-
ten und Expertinnen vor Ort, RRdTUTORIALS (Tutorials zur eigenstdndigen
Reparatur von Fahrriadern fiir Facebook und Youtube), sowie die Bereitstellung
von RadSERVICE-Stationen zur Reparatur von Fahrradern.

Im nichsten Kampagnenelement thematisiert das Verkehrsministerium Risiken
durch Falschparken.

Dariiber hinaus fordert das Verkehrsministerium Kommunikationsmafnahmen
der Arbeitsgemeinschaft ,,Fahrrad- und FuBgéngerfreundlicher Kommunen in Ba-
den-Wiirttemberg e. V.“ (AGFK-BW). Seit Bestehen des Vereins 2010 waren und
sind dies folgende Maflnahmen, die in vielen der mittlerweile mehr als 70 Mit-
gliedskommunen zur Umsetzung kommen:

Mobilititserziehung

— Die SchulRadler: Konzept, Leitfaden und Arbeitsmaterial zur Umsetzung be-
gleiteter Radfahrgemeinschaften fiir Fiinftkldssler/-innen.
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— Pilotprojekt Radschulwegplan: Erprobung einer Methode zur Erstellung von
Radschulwegplidnen mit einem WebGIS im Unterricht. Das System wurde zwi-
schenzeitlich landesweit eingefiihrt.

— In Planung: Modellprojekt Schulwegsicherheit, zu Full zur Schule: Sensibili-
sierung und Motivation von Erstkldssler/-innen, Eltern und Schulen zur selbst-
stindigen Bewiltigung des Schulwegs, Reduktion der Elterntaxis.

Kampagnen

— Verkehrssicherheitskampagne Tu’s aus Liebe: Kampagne mit unterschied-
lichen Mafinahmen zu den Themen Sichtbarkeit, Schulterblick, Miteinander
und Riicksichtnahme.

Aktionen

— #woparkstdudenn? — Aktion im 6ffentlichen Raum zur Sensibilisierung fiir das
Thema Falschparken.

— Fahrrad-Beleuchtungsaktion: Jahrliche Aktion zum Nikolaustag zur Sensibili-
sierung fiir die Wichtigkeit einer richtigen Fahrradbeleuchtung.

Andere AufkldrungsmalBnahmen

— ,,Entspannt mobil*“: Faltblattserie zur Férderung der Sicherheit von Radfahrer/
-innen im Stra3enverkehr und zur Bekanntmachung der Verkehrsregeln.

— Informationsmaterialien zum Thema FahrradstraBen: Aufkldrung iiber Sinn
und Zweck sowie korrekter Benutzung von Fahrradstraf3en.

— Informationsmaterialien zum Thema Schutzstreifen: Aufkldrung {iber Sinn und
Zweck sowie korrekter Benutzung von Schutzstreifen.

— Faktenblattreihe fiir Fachleute zu verschiedenen Planungsthemen und zur
sicheren Umsetzung von Radverkehrsanlagen.

— Baustellenleitfaden: Leitfaden fiir Fachleute zur sicheren Fithrung des Rad-
und Fullverkehrs im Baustellenbereich.

— In Umsetzung: Toter Winkel: Warnaufkleber fiir LKW und Busse zur Sensibi-
lisierung der Radfahrer/-innen direkt im Verkehrsgeschehen.

Das Verkehrsministerium fordert seit 2016 die Fahrradaktionstage ,,RadHelden
des Wiirttembergischen Radsportverband e. V. an Grundschulen in Baden-Wiirt-
temberg. Diese dienen primér der Sicherheit auf dem Fahrrad und stellen eine
ideale Ergdnzung zum Bewegungsangebot der Schulen dar.

Die MaBinahmen der Verkehrspriavention zur Kommunikation mit den Biirger/-in-
nen sind durch ihre Art und Vielfalt ein besonders ausgeprégtes Segment der Ver-
kehrssicherheitsarbeit. Dies gilt sowohl fiir die Verkehrssicherheitsarbeit der Poli-
zei, als auch fiir die anderen Trager der Verkehrssicherheitsarbeit im Rahmen der
landesweiten Verkehrssicherheitsaktion GIB ACHT IM VERKEHR (www.gib-
acht-im-verkehr.de), die 2017 ihr 25-jdhriges Bestehen feierte. Dariiber hinaus
wird auf bundesweite Programme und Medien des Deutschen Verkehrssicher-
heitsrates (DVR) sowie der Deutschen Verkehrswacht (DVW) zuriickgegriffen.
Fiir die nachfolgend tabellarisch aufgefiihrten Maflnahmen der Mobilitdtserzie-
hung, Kampagnen und Aktionen stehen die themenorientierten Informationsmedi-
en in der Regel elektronisch zum Download zur Verfiigung oder kdnnen kosten-
los postalisch angefordert werden:
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Angebote Zielgruppe Adressaten
Das kleine Zebra/Spielheft
Erstellung und Verteilung von Broschiiren zu Themen . o
der Verkehrssicherheit fiir Kindergartenkinder an die Elementarstufe 3- bis 5-Jahrige
entsprechenden Einrichtungen.
Verkehrspuppenbiihne
Mit Stiicken der Polizei-Puppenbiihne wird den Kin- . s
dern auf spielerische Weise das richtige Verhalten im Elementarstufe 3-bis 3-Jahrige
StraBBenverkehr vermittelt.
Das kleine Zebra/Theaterstiick
Das Projekt vermittelt das richtige Verhalten im Stra- . o
Benverkehr mit den Moglichkeiten der Theaterpida- Elementarstufe 3- bis 3-Jahrige
gogik.
Das kleine Zebra/Werkheft
Erstellung und Verteilung von Broschiiren zu Themen . . ar
der Verkeghrssicherheit ﬁigr Kinder der Vorschule bzw, | Trimarstufe 3- bis 7-Jahrige
Schiilerinnen und Schiiler der Klassenstufe 1.
Schulwegtraining
Im Rahmen der Mobilitéitserziechung werden die Kin- . . oy
der auf eine selbststindige Teilnahme im Stralenver- Primarstufe 3- bis 7-Jahrige
kehr vorbereitet.
Informationsveranstaltung fiir Erziehungs-
berechtigte Eltern/Erzie-
Information iiber das schulische Angebot der polizei- | Primarstufe hungsberech-
lichen Verkehrspravention, Forderung einer selbststén- tigte
digen Teilnahme der Kinder im Stralenverkehr.
El_‘stellung von Schulwegplanejn . Eltern/Erzie-
Die Erstellung von Schulwegplénen erfolgt in Zusam- .
. . Primarstufe hungsberech-
menarbeit und Abstimmung von Schule, Kommune, tiote
Eltern mit Beratung durch die Polizei. £
Radfahrausbildung in der Jugendverkehrsschule Schiiler/
Die Radfahrausbildung wird durch die Polizei in Ko- . .
. . w Primarstufe -innen der
operation mit den Grundschulen flachendeckend
. Klassenstufe 4
durchgefiihrt.
Arbeitsheft zur Fahrradausbildung Schiiler/
Das Arbeitsheft vermittelt altersgerecht alle wesentli- Primarstufe -innen der
chen Inhalte der Radfahrausbildung in Baden-Wiirt-
Klassenstufe 4
temberg.
Schiiler/
Digitales Ubungsportal zur Fahrradausbildung -innen der Klas-
Ergiéinzend zum Arbeitsheft steht fiir Kinder und Primarstufe senstufe 4,
Eltern ein umfangreiches Online-Ubungsportal zur Eltern/Erzie-
Verfligung. hungsberech-
tigte
Kampagne ,,Bus fahren — aber richtig!*
Das Schulbustraining vermittelt das richtige Verhalten Schiiler/
an Bushaltestellen, im Bus sowie die Gefahren des to- | Sekundarstufe 1 -innen der

ten Winkels. Die Kampagne wird regional ggf. auf die
Transportwege (StraBenbahn, Zugverkehr) angepasst.

Klassenstufe 5
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Radhelmkampagne ,,Schiitze Dein BESTES.“

Die Kampagne soll das freiwillige Tragen eines Rad-
helmes sowie die Nutzung des Fahrrads auf dem
Schulweg fordern. Hierzu stehen u.a. digitale Akti-
onsmedien (DVD mit Kinospot und Aufklarungsvi-
deo) zur Verfligung.

Sekundarstufe 1

Schiiler/-innen
der Klassen-
stufe 6

Verkehrssicherheitstag an Schulen
Verkehrssicherheitstage werden durch die Schulen
mit Unterstiitzung der Polizei durchgefiihrt. Hierzu
konnen Partner der Verkehrssicherheitsaktion GIB
ACHT IM VERKEHR, Vereine, Verbande und Tra-
ger der Verkehrssicherheit beteiligt und eingebunden
werden.

Sekundarstufe 1

Schiiler/-innen
der Klassenstufe
8 bis 10

Kampagne ,,NO GAME*
Fiir die Zielgruppe der Jungen Fahrerinnen und Fahrer
(18 bis 24 Jahre) sollen unter Beteiligung der Polizei

Schiiler/-innen
der gymnasialen

Vortrage zu den Hauptunfallursachen sowie schuli- Sekundarstufe 2 | Oberstufe/be-
sche Aktionstage durchgefiihrt werden. Hierzu stehen rufsbildende
standardisierte Aktionsmedien (z. B. Vortrage, Bild- Schulen
material und Videospots) zur Verfiigung.
Kampagne ,,Sicher fit unterwegs
Gemeinschaftsprojekt der Polizei, Landesverkehrs-
wacht und Landesapothekerverband fiir die Ziel- Verkehrsteilneh-
gruppe der Seniorinnen und Senioren. Projektinhalte | Erwachsene mer/-innen ab
sind Tipps zur Erhaltung einer sicheren Mobilitit, 65 Jahren
z. B. auch praktische Fahrsicherheitstrainings fiir den
Umgang mit Elektrofahrridern.
Kampagne ,,Helm tragen. Vorbild sein.*
Die Kampagne soll das freiwillige Tragen eines Rad-
helmes bei Eltern und Grof3eltern férdern sowie an die Verkehrsteilneh-
eigene Vorbildfunktion erinnern. Hierzu stehen Akti- | Erwachsene mer/-innen ab
onsflyer und ein professioneller Videospot zur Verfii- 50 Jahren
gung. Ergénzend wurden zur Bewerbung der Kam-
pagne in verschiedenen Stidten Busse beklebt.
Kampagne ,,Sei nicht dumm*
Mit kreativen Videospots zu den Themen Geschwin- Jusendliche und Verkehrsteilneh-
digkeit, Ablenkung, Verkehrstiichtigkeit und Nichtan- E r%v achsene mer/-innen ab
legen des Sicherheitsgurtes sollen die Verkehrsteil- 16 Jahren
nehmer in den sozialen Medien angesprochen werden.
Aktion ,,Sicherer Schulweg*
Mit der Aktion startet zu Schulbeginn regelmafig ein .
umfassendes Ma3inahmenpaket aus Verkehrsiiberwa- | Jugendliche und Verl;c?hrstellrtl)eh—
chung und Verkehrsunfallprivention. Mit Stralenban- | Erwachsene mersinnen

. . . 16 Jahren
nern, Plakaten und Zeitungsanzeigen wird auf den
Schulbeginn aufmerksam gemacht.
Landes-Tag der Verkehrssicherheit
Die Verkehrssicherheitsaktion GIB ACHT IM VER- Kinder Verkehrsteilneh-
KEHR fiihrt seit 27 Jahren ihre Zentralveranstaltung ’l he und /i b
mit landesweitem Charakter durch. Alle Biirgerinnen i:ugend leheun mer-imnnen a

rwachsene 3 Jahren

und Biirger werden 6ffentlichkeitswirksam fiir The-
men der Verkehrssicherheit sensibilisiert.
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Aktion ,,Rettungsgasse rettet Leben®
Landesweite Aufklarungskampagne fiir das richtige .
Verhalten zur Bildung einer Rettungsgasse. Als Me- Jugendliche und Verl/(e.:hrstellrll)eh-
dien stehen Banner fiir Autobahnbriicken, mehrspra- | Erwachsene T;e};}l:;gzn a
chige Aktionsflyer sowie ein Videospot zur Verfii-
gung.
Aktion ,,sicher.mobil.leben*
Bundesweiter Kontrolltag im Jahr 2018 zum Thema Verkehrsteilnch-
Ablenkung im Stralenverkehr. Hierfiir wurde ein Ak- | Jugendliche und mer/-innen ab
tionsflyer erstellt. Fiir das Jahr 2019 steht das Thema | Erwachsene 16 Jahren
Gewerblicher Giiter- und Personenverkehr im Mittel-
punkt.
Internetauftritte und Soziale Netzwerke der Polizei
Verschiedene Internetseiten der Polizei leisten mit ih-
ren Informationen zur Verkehrsprivention einen we- Jueendliche und Verkehrsteilneh-
sentlichen Beitrag zur Verkehrssicherheit. Seit 2018 E r\gx/ achsene mer/-innen ab
nutzt die Polizei hierzu auch offensiv den Dialog mit 16 Jahren
den Biirgerinnen und Biirgern iiber die sozialen Netz-
werke (Facebook, Twitter, Instagram).
Aufklirungs- und Informationsbroschiiren
Fiir zahlreiche weitere Verkehrsthemen (z. B. Elektro- Verkehrsteilnch-
fahrrader, Landwirtschaftliche Kraftfahrzeuge, Guter | Jugendliche und mer/-innen ab
Rat ums Rad, Broschiire fiir Verkehrsunfallopfer, Mo- | Erwachsene 16 Jahr
torradsicherheit, etc.) stehen Aktionsflyer und Streu- anren
mittel zur Verfiigung.

I1I. Zu Maflnahmen im Bereich der Gesetzgebung in Bezug

auf die Verkehrssicherheit

1. Inwiefern miisste die Strafienverkehrsordnung aus Sicht der Landesregierung
angepasst werden, um eine héhere Verkehrssicherheit zu erreichen (bitte inklu-
sive einer Bewertung der Sicherheitslage auf den Strafien in Baden-Wiirttem-
berg, differenziert nach Bundesautobahnen, Bundesstrafien, Landesstrafsen,

Kreisstrafien und anderen Strafien)?

Die Sicherheitslage auf den jeweiligen klassifizierten StraBBen spiegelt sich in der
nachfolgenden Unfallstatistik wieder, die nach Ortslage und Art der Verkehrsteil-

nahme differenziert.

2013 2014 2015 2016 2017 2018
" Lkw-Nutzer 4 2 2 2 3 2
‘g Pkw-Nutzer 32 27 39 10 18 20
5 | Motorradnutzer 15 18 19 6 9 14
£ |Fahrradfahrer 26 24 25 32 25 32
Fuliginger 61 37 38 54 46 35
» &1 Lkw-Nutzer 6 3 6 8 12 4
£ </ Pkw-Nutzer 142 161 177 149 160 134
E *o| Motorradnutzer| 67 30 83 68 90 84
E g Fahrradfahrer 24 29 17 21 20 36
~ Fuliginger 21 17 10 15 20 12
Lkw-Nutzer 15 10 10 5 15 14
- Pkw-Nutzer 27 21 30 23 18 29
< | Motorradnutzer 3 3 2 1 5 3
* [Fahrradfahrer 0 0 0 0 0 0
Fuligiinger 2 1 5 2 2 2

Getotete Verkehrsteilnehmer/-innen nach Stralenklassen

Die Tabelle ldsst folgende Schlussfolgerungen zu tddlichen Verkehrsunféllen in
Baden-Wiirttemberg im Hinblick auf die StraBenklasse zu:
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— Pkw- und Motorradnutzer/-innen verungliicken insbesondere auf Bundes-,
Landes-, Kreis- und sonstigen Gemeindestralen auBerhalb geschlossener Ort-
schaften todlich.

— Der Grofiteil der getoteten Lkw-Nutzer/-innen ist auf Bundesautobahnen zu be-
klagen.

— Die Zahl der todlich verungliickten Fahrradfahrer/-innen ist sowohl innerhalb
geschlossener Ortschaften als auch auflerhalb geschlossener Ortschaften an-
ndhernd gleich hoch. Ein ortlicher Schwerpunkt (innerorts oder auBerorts auf
Bundes-/Landes-/Kreis-/Gemeindestralen) ist hier nicht erkennbar.

— Fullgdnger/-innen werden insbesondere bei Verkehrsunfillen, die sich inner-
halb geschlossener Ortschaften ereignen, getotet.

Knapp die Hilfte aller Verkehrstoten war im Jahr 2018 bei Verkehrsunfillen un-
ter Beteiligung eines Motorrads oder Lkws zu beklagen. Ein Viertel der Getdteten
wurde bei Pkw-Unfallen getdtet. Der Grofiteil der Verkehrsteilnehmer/-innen ver-
ungliickte damit bei Lkw-, Motorrad- und Pkw-Unfillen tddlich. Es besteht hier
insbesondere Handlungsbedarf bei Unfillen, die sich auBerhalb geschlossener
Ortschaften ereignen.

Hauptunfallursache bei todlichen Verkehrsunféllen ist nach wie vor iiberhdhte
oder nicht angepasste Geschwindigkeit. Die Regelungen der Straenverkehrsord-
nung (StVO) sind in diesem Bereich grundsitzlich ausreichend.

AbstandsverstoBe, verbotswidriges Uberholen und anderes Fehlverhalten im
Stralenverkehr konnen geahndet werden. Problematisch hingegen sind die niedri-
gen Sanktionen in der BuBgeldkatalogverordnung (BKatV). Hier ist eine Er-
hohung der Sanktionshohe bei verkehrssicherheitsrelevanten Delikten erforder-
lich. Sowohl die IMK als auch die VMK forderten bereits mehrfach eine Er-
hohung des Sanktionsniveaus fiir Verkehrsordnungswidrigkeiten mit einem be-
sonderen Gefahrdungspotenzial. Diesen Forderungen ist der Bund bis heute nicht
nachgekommen.

Die Verkehrssicherheitslage im Zusammenhang mit Fahrradunfillen hat sich in
den letzten Jahren entgegen der Zielsetzungen des Landes nicht verbessert. Die
Zahl der Unfille und der Verungliickten stieg parallel zur Zunahme des Radver-
kehrs an. In Baden-Wiirttemberg war 2018 jeder siebte Verkehrstote ein Fahrrad-
fahrer. Verbesserungen fiir Radfahrer wiren durch eine entsprechende Novellie-
rung der StVO moglich. Im Koalitionsvertrag der Bundesregierung hat diese eine
Uberarbeitung der StVO im Hinblick auf die Belange des Radverkehrs in Aus-
sicht gestellt. Um eine ziigige Umsetzung dieser Ankiindigung zu forcieren und
die Beriicksichtigung hinreichend wirksamer Anderungen zu erreichen, hat das
Land Baden-Wiirttemberg einen Prozess in der Verkehrsministerkonferenz
(VMK) angestoBen. Im Ergebnis dieses Prozesses haben die Lander unter der Ko-
ordination des Verkehrsministeriums Baden-Wiirttemberg auf der VMK im April
2019 einstimmig ein 15-Punkte-Programm (entspricht 15 MaBnahmenvorschlé-
gen) fiir eine Fahrradnovelle der StVO beschlossen, die zu mehr Sicherheit im
Radverkehr fithren soll. Im Juni 2019 hat daraufhin Bundesverkehrsminister
Scheuer die Eckpunkte einer fahrradfreundlichen StVO-Novelle prisentiert. Die
Landesregierung schlie3t sich den Forderungen des VMK-Programmes an und
wird die Umsetzung weiter aktiv begleiten.

AuBer Acht gelassen werden darf dabei jedoch nicht, dass 2018 fast drei Viertel
der todlich verletzten Fahrradnutzer den Unfall selbst verursachten. Knapp zwei
Drittel der getdteten Fahrradnutzer trugen dabei keinen Fahrradhelm.

Die weitere Verbesserung der Verkehrssicherheit ist umso schwieriger, je hoher
der erreichte Standard ist. Daher miissen neue Wege eingeschlagen werden. Hier-
zu zédhlen neben dem Verkehrssicherheitsleitbild ,,Vision Zero“ und dem Ver-
kehrssicherheitskonzept des Landes eine selbsterkldrende und fehlerverzeihende
Strafle, Modellprojekte zur Erforschung des Unfallgeschehens und zur Erprobung
und Einfithrung verkehrstechnischer Neuerungen sowie eine neue, andere Fahr-
kultur, die sich durch ein faires Miteinander auszeichnet.
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2. Welche Kenntnis hat die Landesregierung von Untersuchungen zur Unfallhdu-
figkeit und zu Unfallfolgen auf Autobahnen mit einem Tempolimit, auf Bundes-,
Landes- und Kreisstraflen mit einer geringeren Geschwindigkeitsbegrenzung
als 100 km/h und auf innerértlichen Strafien mit einer Geschwindigkeitsbe-
grenzung von 30 km/h im Vergleich zur Unfallhdufigkeit und zu Unfallfolgen
auf denselben Strafen zu der Zeit vor Einfiihrung des jeweiligen Tempolimits
(ggf. bitte unter Nennung von Beispielen in Baden-Wiirttemberg und deutsch-
landweit sowie dhnlichen Beispielen aus anderen Ldndern Europas)?

Zu dieser konkreten Fragestellung liegen keine Auswertungen zu Baden-Wiirt-
temberg vor. Einen Vorher-Nachher-Vergleich gibt es lediglich auf der BAB 81
zwischen Kilometer 969 und 712, wo im Mérz 2018 eine Geschwindigkeitsbe-
schriankung auf 130 km/h eingefiihrt wurde. Die Anzahl der Unfille ist von 82 im
Zeitraum 2017/2018 ohne Tempolimit auf 36 im Zeitraum 2018/2019 (mit Tem-
polimit) zuriickgegangen. Die geschwindigkeitsbedingten Unfille sind von 36 auf
24 und damit um ein Drittel zuriickgegangen. Allerdings ist der Betrachtungszeit-
raum zu kurz, um belastbare Aussagen zur Auswirkung der Geschwindigkeitsbe-
schriankung auf die Unfallentwicklung treffen zu konnen.

Es gibt allerdings grundsitzliche Annahmen der Fachliteratur, wie sich die Ge-
schwindigkeit auf die Unfallhdufigkeit und -folgen auswirkt. Elvik und Vaa’
kommen in ihrer Meta-Analyse zu dem Schluss, dass bei Geschwindigkeiten iiber
50 km/h eine Reduzierung der gefahrenen Geschwindigkeit um 1 km/h die An-
zahl der Unfdlle um 2 Prozent reduziert. Aussagen zu den Abhdngigkeiten zwi-
schen Geschwindigkeit und Unfallfolgen lassen sich aus dem Power-Modell von
Nilsson*, welches von Elvik et el.’ weiterentwickelt wurde, ableiten. So fiihrt eine
Reduktion der Geschwindigkeit um 10 Prozent zu einer Reduzierung der Getote-
ten um 38 Prozent und der Schwerverletzen um 27 Prozent.

Das Verkehrsministerium geht davon aus, dass mit einer Reduzierung der zuldssi-
gen Hochstgeschwindigkeit auf Bundesautobahnen eine Abnahme der Zahl der
Schwerverletzten und Verkehrstoten sowie ein Riickgang der NO,- und CO,-
Emissionen erreicht werden kann. In der Schweiz wurde 1990 ein generelles
Tempolimit eingefiihrt. Die Schweizer Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung konn-
te 36 Studien auswerten. Die Analyse ergab, dass pro Stundenkilometer Ge-
schwindigkeitsreduktion die Anzahl der Unfdlle um 2 Prozent abnahm.

Unstrittig ist, dass durch die gezielte Anordnung von Verkehrsbeschriankungen
bei konkreten Gefahrenlagen oder auf Streckenabschnitten mit erhdhten Unfall-
risiken ein hohes Unfallvermeidungspotenzial ausgeschopft werden kann. Hier
sind der Landesregierung keine Handlungsdefizite in Baden-Wiirttemberg be-
kannt. Das Streckennetz der Bundesautobahnen wird in regelmifBigen sowie an-
lassbezogenen Verkehrsschauen begutachtet und die erforderlichen straBenver-
kehrsrechtlichen Mafinahmen werden angeordnet.

Der DVR listet in seiner Faktensammlung zur ,,Wirkung eines Tempolimits von
130 km/h auf Autobahnen* (Stand: Juni 2018) Erkenntnisse zu Geschwindigkeits-
beschrankungen auf BAB auf. Darin werden sowohl internationale Studien wie
das International Transport Forum (ITF) und die International Traffic Safety Data
and Analysis Group (IRTAD) zitiert, die 2018 einen Bericht mit elf Fallstudien
aus zehn Landern zu den Wirkungen geschwindigkeitsbezogener Malnahmen auf
das Unfallgeschehen vorlegten, wie auch Erkenntnisse aus Deutschland wie bei-
spielsweise aus dem GroBversuch zu Tempo 130 auf BAB in den 1970er Jahren
der Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt) oder 2003 auf einem 63 km langen
Abschnitt der BAB 24 in Brandenburg. Allen ist die Erkenntnis gemein, dass die
Anzahl der Getoteten und Schwerverletzten auf Strecken ohne Tempolimit hoher
ist als auf den Strecken mit Tempolimit. In Brandenburg sanken durch die Ein-

3 Elvik, R. & Vaa, T. (2004). The Handbook of Road Safety Measures. Kidlington, Oxford: Else-
vier.

4 Nilsson G. Traffic safety dimensions and the Power Model to describe the effect of speed on
safety. Lund: Lund Institute of Technology, Department of Technology and Society, Traffic
Enginering; 2004. Bulletin 221.

5 Elvik R, Christensen P, Amundsen A. Speed and road accidents. Oslo: TOI; 2004. Report 740.
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filhrung des Tempolimits auf oben beschriebener Strecke auf 130 km/h die An-
zahl der Unfille und Verletzten um circa 50 Prozent.

In ganz Europa sind Tempolimits auf Autobahnen festgelegt. Eine Ausnahme
stellt hier lediglich Deutschland dar.

Aus dem vorgelegten Bericht von ITF und IRTAD 2018 mit Fallstudien aus zehn
Léandern zeigt sich, dass eine Reduzierung der Geschwindigkeiten, unabhéngig
vom Straflentyp, zu einer Reduzierung der Unfallzahlen fiihrt. Beispiclsweise
konnte in Ungarn durch die Senkung der innerstddtischen Hochstgeschwindigkeit
von 60 auf 50 km/h eine Minderung der Getdtetenanzahl um knapp 20 Prozent er-
reicht werden.

Allerdings sind in Baden-Wiirttemberg die unbeschrankten Autobahnabschnitte
mit Blick auf die Unfallbelastung eher unaufféllig. Tempolimits aus Griinden der
Verkehrssicherheit konnen durch das Land in begriindeten Einzelféllen angeord-
net werden.

Die Erkenntnisse der Landesregierung zu Unfallstatistik in Zusammenhang mit
Geschwindigkeiten auBlerorts ohne BAB und Innerorts sind bereits in der Beant-
wortung Teil I Frage 3 eingegangen.

3. Wie wiirde die Landesregierung den Effekt einer Erhéhung der Bufigelder fiir
Verkehrssiinderinnen und Verkehrssiinder einschitzen (bitte inklusive einer
Bewertung der derzeitigen Hohe der Bufigelder und differenziert nach der Art
der Ordnungswidrigkeit)?

Der Anspruch des Ziels der ,,Vision Zero® setzt voraus, dass alle Manahmen mit
Potenzial zur Verbesserung der Verkehrssicherheit identifiziert und ausgeschopft
werden. Eine empfindliche, fiir den Betroffenen spiirbare Sanktionierung, tragt zu
einer stirkeren Regelbefolgung bei. Das Sanktionsniveau in Deutschland ist im
Verhiltnis zu den europdischen Nachbarlédndern zu niedrig und entwickelt nur be-
dingt eine abschreckende Wirkung. Die aktuellen Sanktionshhen werden insbe-
sondere Verkehrsordnungswidrigkeiten mit hohem Gefahrdungspotenzial nicht
gerecht. Die IMK hat sich bereits mit Beschluss vom 29./30. November 2016 fiir
eine generelle Uberpriifung der BKatV und einer damit einhergehenden Verschiir-
fung der Sanktionen besonders gefahrentrichtiger Verstofe ausgesprochen. Zu-
sdtzlich hat die VMK im April 2018 auf Antrag Baden-Wiirttembergs eine Er-
hohung des Sanktionsniveaus fiir Verkehrsordnungswidrigkeiten mit einem be-
sonderen Gefiahrdungspotenzial gefordert. Diese Forderung wurde von der VMK
im Oktober 2018 bekriftigt. Auf Initiative des Landes Baden-Wiirttemberg wurde
der Bund zudem aufgefordert, zur Friihjahrssitzung 2019 der VMK ein Eckpunk-
tepapier zur Erhohung des Sanktionsniveaus vorzulegen. Dem ist der Bund be-
dauerlicherweise nicht nachgekommen. Daher hat die VMK im April 2019 ihre
Forderung wiederholt, das Sanktionsniveau fiir Verkehrsordnungswidrigkeiten
mit einem besonderen Gefdhrdungspotenzial ziigig zu erhdhen. Dariiber hinaus
hat sie den Beschluss gefasst, eine Landerarbeitsgruppe einzurichten, die den
Auftrag hat Verkehrsordnungswidrigkeiten mit hohem Geféahrdungspotenzial zu
identifizieren, Vorschlige zur Erhohung des Sanktionsniveaus zu erarbeiten
und der Gemeinsamen Konferenz der Verkehrs- und Straenbauabteilungsleiter
(GKVS) vorzulegen. Ebenfalls auf Initiative des Landes Baden-Wiirttemberg hat
die VMK dringenden Handlungsbedarf iiber die bereits adressierten Forderungen
hinaus auch beim aggressiven und sicherheitsgefdhrdenden Zurschaustellen PS-
starker Fahrzeuge (sog. ,,Posing*) festgestellt.

Im Jahr 2018 verloren auf den Stralen Baden-Wiirttembergs 161 Menschen ihr
Leben, weil ein Verkehrsteilnehmender mit nicht angepasster bzw. iiberhohter
Geschwindigkeit unterwegs war. Um Geschwindigkeitsiiberschreitungen wirksam
entgegenzutreten, spricht sich die VMK fiir eine deutliche Erh6hung des Sank-
tionsniveaus flir iiberhdhte Geschwindigkeit sowie eine Absenkung der Schwelle
fiir Fahrverbote und den Entzug der Fahrerlaubnis bei erheblichen Geschwindig-
keitsiiberschreitungen aus.

VerstoBe, die eine massive Gefahrdung anderer Verkehrsteilnehmer/-innen zur
Folge haben konnen, sollten empfindlich sanktioniert werden, um die erforder-
liche abschreckende Wirkung der Sanktionen zu entfalten. Ein bedeutsamer Fak-
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tor im Kontext der Abschreckung ist die Wahrscheinlichkeit fiir die Verkehrsteil-
nehmenden, bei einer Regelverletzung entdeckt und sanktioniert zu werden. Ne-
ben einer spiirbaren Erhhung des Sanktionsniveaus ist es daher ebenso erforder-
lich, den Kontrolldruck zu intensivieren, um auch die Entdeckungsgefahr zu er-
héhen.

4. Befiirwortet die Landesregierung die Anwendung der Halterhaftung und der
Halterkostenhaftung im flieffenden Verkehr in Deutschland (bitte mit Begriin-
dung)?

Zwischen Verstofen, die im flieBenden Verkehr begangen werden, und der Ver-
letzung von Regeln im ruhenden Verkehr, bestehen vor allem hinsichtlich ihrer
Bedeutung fiir die Verkehrssicherheit wesentliche Unterschiede. Weil mit einer
tiber eine Halterkostenhaftung hinausgehenden Ausweitung der Halterhaftung zu-
dem eine weitere Abkehr vom strafrechtlichen Schuldprinzip verbunden wire und
durch die Pflicht des Halters zur Zahlung eines BuB3geldes, auch ohne Nachweis,
selbst gefahren zu sein, der Vorteil des Grundsatzes entfallen wiirde, dass sich
auch in einem Ordnungswidrigkeitenverfahren niemand selbst belasten muss, wé-
re eine entsprechende Initiative zunéchst verfassungsrechtlich zu priifen. Zu prii-
fen wéren auch die Auswirkungen auf das Fahreignungssystem (Punktekatalog).

Fiir die Ausweitung der Halterhaftung ist eine Anderung des Bundesrechts erfor-
derlich. Aktuell ist keine entsprechende Initiative auf Lander- oder Bundesebene
bekannt.

5. Welches Verbesserungspotenzial sieht die Landesregierung beim Fahrerlaub-
nisrecht, insbesondere was die Promille-Grenze, regelmdfige Gesundheits-
tiberpriifungen, regelmdfige Auffrischungskurse und regelmdfiige Sehtests be-
trifft?

Eine Verkehrsteilnahme unter Alkoholeinfluss kann erhebliche Auswirkungen ha-
ben und stellt eine Gefdhrdung fiir die Verkehrssicherheit dar. Alkohol im
StraBenverkehr ist nach wie vor eine der wesentlichen Ursachen fiir Unfélle mit
Personenschédden. Die Landesregierung setzt sich daher fiir eine weitere Verdrin-
gung von Alkohol aus dem Straflenverkehr ein. Gute Erfahrungen wurden bereits
mit dem Alkoholverbot fiir Fahranfanger/-innen gemacht. Das Bewusstsein ,,Wer
trinkt, fahrt nicht* setzt sich weiter durch. Die Landesregierung wird in diesem
Zusammenhang auch fiir Fahrradfahrer/-innen eine Verschérfung der Rechtsvor-
schriften zur Teilnahme am StraBenverkehr unter Alkoholeinfluss thematisieren.

Die Frage nach regelméBigen Gesundheitsiiberpriifungen ist intensiv zu diskutie-
ren. Kraftfahrer/-innen miissen sich im Verkehr zunehmend hoheren Anforderun-
gen stellen. Nach EU-Recht ist die Giiltigkeit des Fiihrerscheindokuments auf
langstens 15 Jahre beftristet und die EU-Mitgliedsstaaten werden erméchtigt, an-
lasslich der regelmdBigen Erneuerung des Fiihrerscheins drztliche Eignungsunter-
suchungen verpflichtend einzufiihren. Gemaf3 der Umsetzung in nationales Recht
in der Neufassung der Fahrerlaubnisverordnung wird in Deutschland von dieser
Option vorerst kein Gebrauch gemacht. Vielmehr wird auf die Eigenverantwort-
lichkeit der Kraftfahrer/-innen gesetzt.

Die Landesregierung setzt sich dafiir ein, dass langjdhrige Fiihrerscheinbesitzer/
-innen zunéchst auf freiwilliger Basis in regelméfigen Abstdnden iiberpriifen, ob
sie den Anforderungen des Stralenverkehrs in gesundheitlicher Hinsicht noch ge-
wachsen sind. Solche regelmifigen Gesundheitsiiberpriifungen, insbesondere
Seh-, Hor- und Reaktionstests, sollten durch Auffrischungskurse bei Fahrschulen
erginzt werden.

Als niedrigschwellige MaBinahme mit einem geringen Zeit- und Kostenaufwand
befiirwortet die Landesregierung die Einfiihrung von regelmifBigen verpflichten-
den Sehtests und wird sich weiter fiir eine entsprechende bundesrechtliche Rege-
lung einsetzen. Solche Sehtests sollten fiir alle Fahrerlaubnisinhaber/-innen, unab-
hingig vom Erreichen eines bestimmten Mindestalters, eingefiihrt werden.
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6. Wie bewertet die Landesregierung das zum 1. Januar 2018 in Kraft getretene
neue Fahrlehrerrecht?

Das Land Baden-Wiirttemberg hat wesentlich an der Reform des Fahrlehrerrechts
auf bundesrechtlicher Ebene mitgewirkt. Die Gesetzesénderung hat zu einer Ver-
einfachung und Verbesserung des Fahrlehrerrechts gefiihrt. Dadurch wurden Ko-
operationsmoglichkeiten von Fahrschulen, eine Neuregelung der Zulassungsvor-
aussetzungen zum Fahrlehrerberuf, eine Verbesserung der padagogischen Qua-
litdt der Fahrlehrerausbildung sowie eine Entbiirokratisierung erreicht.

Im Auftrag der Bundesanstalt fiir StraBenwesen findet derzeit eine Evaluation des
reformierten Fahrlehrerrechts statt. Unter anderem durch Befragungen der Fahr-
lehrerausbildungsstitten, der Ausbildungsfahrschulen, der fiir die Fahrschuliiber-
wachung zustdndigen Behdrden sowie der zustindigen Behorden fiir die Einrich-
tung des Priifungsausschusses soll die Umsetzung der neuen Regelungen in der
Praxis wissenschaftlich untersucht werden.

7. Welches Verbesserungspotenzial sieht die Landesregierung bei der Fahraus-
bildung von Fahrschiilerinnen und Fahrschiilern?

Trotz des erfolgreich eingefiihrten ,,Begleiteten Fahrens ab 17 und des 2007 ein-
geflihrten absoluten Alkoholverbotes fiir Fahranfanger/-innen, sind diese im Ver-
gleich zu erfahrenen Fahrer/-innen weiterhin {iberproportional am Unfallgesche-
hen beteiligt. Um diesen Unterschied weiter zu reduzieren, wurden im Rahmen
einer Projektgruppe ,,Hochrisikophase Fahranfanger im Auftrag des Bundesmi-
nisteriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) und unter Federfiihrung
der Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt) MaBnahmenvorschlige zur Absen-
kung des Fahranféngerrisikos erarbeitet. Diese sehen vor, Malinahmen fiir die
Verbesserung der Fahranfangersicherheit in das System der Fahranféangervorbe-
reitung einzubeziehen und werden derzeit in Hinblick auf ihre rechtliche Umsetz-
barkeit gepriift. Die Landesregierung befiirwortet Verbesserungen im Bereich der
Fahranfangersicherheit und begleitet daher den Prozess weiterhin.

IV. Zur Uberwachung und Férderung der Einhaltung der Ge-
setzgebung in Bezug auf die Verkehrssicherheit

1. Inwiefern wurde das Vorhaben einer konsequenteren Verkehrsiiberwachung
gegeniiber 2013 umgesetzt (bitte unter Nennung von Vergleichszahlen und dif-
ferenziert nach stationdren und tempordiren Geschwindigkeitskontrollen, der
Uberwachung des Sicherheitsabstands, der Uberpriifung des Alkohol-, Dro-
gen- und Medikamentenkonsums im StrafSenverkehr, der Kontrolle von Falsch-
parkerinnen und Falschparkern, der Kontrolle der Nutzung von Mobiltelefonen
am Steuer, der Kontrolle der Gurtpflicht sowie der geplanten Intensivierung
der polizeilichen Anhaltekontrollen)?

Die Verkehrsiiberwachung ist eine gemeinsame Aufgabe der Polizei und der Buf3-
geldbehorden der Landkreise, Stiddte, Gemeinden und Verwaltungsgemeinschaf-
ten. Vor allem die innerdrtliche Geschwindigkeits- und Rotlichtiiberwachung ob-
liegt im Wesentlichen den BuB3geldbehorden. Kontrollen im innerértlichen Be-
reich, die mit einem Anhalten des Fahrzeugs verbunden sind, diirfen ausschlief3-
lich von Polizeibeamten und Polizeibeamtinnen vorgenommen werden. Bediens-
tete der BuBBgeldbehorden besitzen kein Anhalterecht.

Geschwindigkeitskontrollen werden auf Bundesautobahnen und &hnlich ausge-
bauten Bundesstra3en, auf denen iiberortlicher Verkehr stattfindet, mit Gro3mess-
gerdten durch die Polizei durchgefiihrt. Zusitzlich nimmt die Polizei Geschwin-
digkeitskontrollen, die mit Anhaltekontrollen verbunden sind (zum Beispiel mit
Handlasermessgeriten), vor. Die dariiber hinausgehende Geschwindigkeitsiiber-
wachung obliegt den jeweiligen BuBlgeldbehdrden.

Die Kontrolle von Falschparker/-innen liegt in erster Linie in der Zustindigkeit
der Gemeinden und Stédte. Dem Verkehrsministerium liegen hierzu keine Zahlen
vor.
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Die Intensitdt der polizeilichen Verkehrsiiberwachung orientiert sich nach der
Verwaltungsvorschrift des Innenministeriums fiir die Verkehrssicherheitsarbeit
der Polizei vom 29. Juni 2015 (VwV-VkSA) an der Verkehrssicherheitslage und
dabei insbesondere an den Hauptunfallursachen.

Die Wirkzusammenhdnge zwischen Kontrolldruck, Sanktionshéhe und Verhal-
tensénderung sind wissenschaftlich erwiesen. Aufgrund dessen strebt die Polizei
einen flichendeckenden Kontrolldruck an. Verkehrskontrollen sind notwendig,
um Menschenleben im Stra3enverkehr zu retten.

Die Verkehrssicherheitsarbeit der Polizei wurde 2016 neu ausgerichtet. Zu Be-
ginn eines jeden Jahres wird die landesweite Verkehrsunfalllage umfassend ana-
lysiert. Anschlieend werden die landesweiten Schwerpunkte der Verkehrsiiber-
wachung festgelegt. Diese sind entsprechend der Hauptunfallursachen und Risi-
kofaktoren Geschwindigkeit, Verkehrstiichtigkeit, Nichtanlegen des Sicherheits-
gurts sowie Ablenkung.

Dariiber hinaus werden im jéhrlichen Verkehrsiiberwachungserlass die landeswei-
ten Schwerpunktkontrollwochen festgelegt. Diese orientieren sich an den europa-
weiten TISPOL-Kontrollwochen®. In Baden-Wiirttemberg finden pro Jahr zwei
Geschwindigkeitskontrollwochen, eine Gurtkontrollwoche, eine Handykontroll-
woche, zwei Alkohol- beziehungsweise Drogenkontrollwochen und zwei Kon-
trollwochen mit dem Schwerpunkt gewerblicher Giiter- und Personenverkehr
statt. In zwei Kontrollzeitriumen mit einer Dauer von zwei und drei Wochen fin-
den mit der Unterstiitzung der Veterindrbehdrden Tiertransportkontrollen statt.

2019 nahm die Polizei Baden-Wiirttemberg zusitzlich zu den Kontrollwochen am
europaweit stattfindenden Speedmarathon am 3. April teil, um ein besonderes Au-
genmerk auf die Geschwindigkeitsiiberwachung zur Bekdmpfung der Unfallur-
sache Nr. 1 zu legen. Zusétzlich nimmt die Polizei Baden-Wiirttemberg am bun-
desweiten Aktionstag ,,sicher.mobil.leben® mit wechselnden Themen teil. 2018
war das Thema des Aktionstages Ablenkung, 2019 wird der gewerbliche Giiter-
und Personenverkehr im Mittelpunkt stehen.

Die Anzahl der Verkehrsverstdfe in den jeweiligen Bereichen, die durch die Poli-
zei in Baden-Wiirttemberg verfolgt wurden, kann der nachfolgenden Tabelle ent-
nommen werden. Polizeilich festgestellte Parkversto3e oder Anhaltekontrollen
werden statistisch nicht erfasst. Eine Unterscheidung der festgestellten Geschwin-
digkeitsverstofe in stationdr’ und temporér ist nicht moglich.

Jahr 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Geschwindigkeit | 938.535 | 1.332.336 | 1.348.172 | 1.366.144 | 1.232.694 | 1.210.904
Abstand 6.767 12.824 48.535 55.987 52.798 52.855
Alkohol 17.183 16.180 15.167 15.365 16.282 16.737
Drogen/

Medikamente 5.069 5.185 5.317 6.091 6.794 8.008
Handy 3.040 34.368 45.077 58.866 72.190 86.945
Gurt 15.113 82.783 91.968 112.948 | 127.445 | 128.462

Die Aufstellung zeigt, dass die Polizei in allen verkehrssicherheitsrelevanten Be-
reichen seit 2013 die Kontrollergebnisse deutlich gesteigert hat. Sie setzt dabei auf
modernste digitale Verkehrsiiberwachungstechnik (siche nachfolgende Ziff. 2).

Diese Entwicklung zeigt sich auch bei den BuBigeldbehdrden der Landkreise,
Stiddte, Gemeinden und Verwaltungsgemeinschaften. Eine Abfrage® im Zuge die-
ser GroBen Anfrage der Buflgeldbehorden hat eine Zunahme der Geschwindig-
keitsverstofe von 2018 im Vergleich zu 2013 um circa 30 Prozent ergeben. Ne-
ben der verstirkten Verkehrsiiberwachung spielen auch ortliche Ereignisse wie
beispielsweise die Zunahme der Verkehrsstiarke durch Umleitungsverkehre eine

® Unter TISPOL wird das europiische Verkehrspolizeinetzwerk verstanden.

7 Die Polizei betreibt nur auf der Bundesautobahn (BAB) 8 vier stationire Geschwindigkeits-
messanlagen.

8 Aufgrund des Umfangs und der statistischen Auswertbarkeit liegen die Daten der BuBgeld-
behdrden nur teilweise vor.
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Rolle. Die Steigerung der festgestellten Geschwindigkeitsverstofe zeigt, dass zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit auch kiinftig eine konsequente Verkehrs-
iiberwachung stattfinden muss.

2. Welche neuen Methoden zur Verkehrsiiberwachung hat die Verkehrsiiber-
wachungstechnik seit 2013 hervorgebracht, wird beispielsweise der Einsatz
der sogenannten ,,Section Control” zur streckenmdfigen Geschwindigkeits-
iiberwachung weiterverfolgt und wenn ja, inwiefern bzw. wenn nein, warum
nicht?

Die Polizei Baden-Wiirttemberg setzt bei der Verkehrsiiberwachung auf einen
breiten Technikmix. Da sich die Verkehrsiiberwachung an den Hauptunfallur-
sachen und Risikofaktoren orientiert, steht vor allem eine groBe Auswahl an Ver-
kehrsiiberwachungstechnik fiir die Geschwindigkeitsiiberwachung zur Verfii-
gung. So verfiigt die Polizei beispielsweise fiir die Geschwindigkeitsiiberwachung
neben den stationdren Geschwindigkeitsmessanlagen auf der Bundesautobahn 8
tiber verschiedene mobile Grofimessgerdte aber auch Handlasermessgerdte und
eine semistationdre Geschwindigkeitsmessanlage (sog. Enforcement-Trailer).

Seit der Polizeistrukturreform 2014 verfiigt jedes regionale Polizeiprasidium mit
Autobahnzustdndigkeit iiber ein digitales Abstandsmessgerit. Mit diesem Gerit
kann der Abstand hintereinanderfahrender Fahrzeuge von Briicken herab gemes-
sen werden. Gleichzeitig kann das Abstandsmessgerit zur Geschwindigkeitsiiber-
wachung eingesetzt werden.

Ferner steht der Polizei seit November 2018 ein sogenannter Enforcement-Trailer
zur Geschwindigkeitsiiberwachung auf Autobahnen zur Verfiigung. Mit diesem in
einem Pkw-Anhédnger verbauten Geschwindigkeitsmessgerit konnen bestehende
Tempolimits bis zu zehn Tage ohne zusétzlichen, polizeilichen Personaleinsatz
tiberwacht werden. Noch in diesem Jahr ist die Beschaffung weiterer finf Ge-
schwindigkeitsmessanhénger vorgesehen. Vorgesehen ist, dass das Verkehrsminis-
terium die Anschaffung eines zusitzlichen Enforcement Trailers finanziert. Fer-
ner wird zurzeit die Mdglichkeit der Anbindung des Enforcement Trailers an
Wechselverkehrszeichenanlagen gepriift.

Mit Beginn des Jahres 2018 laufen bei den Polizeiprésidien Freiburg und Lud-
wigsburg Pilotprojekte zum Einsatz von Dashcams. Beim Polizeipréisidium Lud-
wigsburg erfolgt bereits die Anzeigenvorlage im Echtbetrieb. Dashcams werden
bislang iiberwiegend zur Uberwachung der Rettungsgassenbildung eingesetzt.
Aber auch Geschwindigkeitsmessungen durch Nachfahren sind moglich.

Zwischenzeitlich liegen die Abschlussberichte der beiden Pilotprojekte vor. Diese
fallen positiv aus. Ein Einbau von Dashcams in alle Streifenfahrzeuge der Ver-
kehrspolizei wird derzeit gepriift.

Niedersachsen nahm am 19. Dezember 2018 als erstes Bundesland die sogenann-
te ,,Section Control* auf der Bundesstraf3e 6 stidlich von Hannover in Betrieb. Das
Verwaltungsgericht Hannover erklirte diese UberwachungsmaBnahme Anfang
Mairz 2019 aufgrund fehlender Rechtsgrundlage fiir rechtswidrig.

Erfahrungen anderer europdischer Lander zeigen, dass eine Steigerung der Ver-
kehrssicherheit mittels ,,Section Control*“ mdglich ist. Allerdings ist die Technik
sehr komplex und mit umfangreichen BaumaBinahmen verbunden. Daneben gibt
es datenschutzrechtliche Bedenken. Baden-Wiirttemberg setzt deshalb auf den be-
reits dargestellten Enforcement Trailer. Dieser kann sehr flexibel eingesetzt wer-
den und zu einer nachhaltigen Erh6hung des Kontrolldrucks beitragen.

Atemalkoholmessgerite, Laserhandmessgerite, GroBmessgerdte und in Pkw und
Kriadern verbaute Videonachfahrsysteme kamen bereits im Jahr 2013 zum Ein-
satz. Veraltete Gerdte wurden im Lauf der Jahre gegen modernere Gerite, die
dem jeweiligen Stand der Technik entsprachen, ausgetauscht.

Auch die Bufigeldbehdrden der Landkreise, Stidte, Gemeinden und Verwaltungs-
gemeinschaften bedienen sich der verschiedenen Techniken im Bereich der Ge-
schwindigkeitsiiberwachung (Lichtschranken, Laser, Radar). Auffdllig ist, dass
auch dort in den vergangenen zwei Jahren die Anwendung beziehungsweise das
Interesse an der Nutzung eines Enforcement-Trailers gestiegen ist.
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3. Wie bewertet die Landesregierung die Empfehlung des 57. Verkehrsgerichts-
tags 2019, Alkohol-Interlock-Programme einzufiihren?

Der Deutsche Verkehrsgerichtstag hat die Forderung erhoben, Alkohol-Interlock-
Programme als Ergénzung zu dem bestehenden Mallnahmensystem fiir alko-
holauffallige Kraftfahrer/-innen einzufithren. Als Einsatzmdglichkeiten sieht der
Verkehrsgerichtstag diese Programme als Alternative zur vorldufigen Entziehung
der Fahrerlaubnis bzw. Sicherstellung oder Beschlagnahme, als Ausnahme von
der Sperrfrist und als Alternative zum Fahrverbot vor. Die vorgenannten Einsatz-
moglichkeiten fallen in die Zustdndigkeit des Bundesministeriums der Justiz und
fiir Verbraucherschutz und bediirfen daher einer Abstimmung.

Die Landesregierung beflirwortet, dass im Rahmen eines Modellprojektes gepriift
wird, inwieweit Alkohol-Interlock-Programme geeignet sind, die vorhandenen
MafBnahmensysteme der Préavention von Alkoholfahrten zu ergénzen. Vor dem Hin-
tergrund der Strategie ,,Vision Zero®, eines Stralenverkehrs ohne Tote und Schwer-
verletzte, miissen alle Mdglichkeiten gepriift werden, um alkoholbedingte Unfalle
zu reduzieren. Ein Instrument hierfiir konnte der Einsatz von Alkohol-Interlock-
Programmen sein. Ein verbindlicher Einbau wire europarechtlich zu regeln.

4. Welchen Weiterbildungsbedarf sieht die Landesregierung bei der Polizei im
Bereich der Verkehrssicherheit (bitte inklusive einer Bewertung der Ausbil-
dung der Polizei in diesem Bereich)?

Sowohl im Rahmen der Ausbildung zum mittleren als auch zum gehobenen Poli-
zeivollzugsdienst spielt die Vermittlung notwendigen Wissens fiir die Verkehrs-
unfallaufhahme und -iiberwachung eine wesentliche Rolle. Die ,,Verkehrsunfall-
aufnahme mit Verkehrsiiberwachung® stellt neben ,,Streife” und ,,Kriminalitdts-
bekdmpfung™ eines der drei Leitthemen innerhalb der Ausbildung zum mittleren
bzw. der Vorausbildung zum gehobenen Polizeivollzugsdienst dar. Durch die
Leitthemenunterrichtung werden ganzheitliche Losungen von Aufgaben aus der
polizeilichen Praxis erarbeitet und deren Bewiltigung trainiert. Die Philosophie
der Ausbildung beriicksichtigt vor allem, dass es sich beim Polizeiberuf um einen
Erfahrungsberuf handelt und folglich die in der Theorie vermittelten Lerninhalte
zeitnah und intensiv in der Praxis geiibt und vertieft werden miissen. Daher
schlieBt sich an die theoretische Leitthemenunterrichtung zeitnah das situative
Handlungstraining an, in dem die géngigsten Einschreitesituationen der polizei-
lichen Praxis trainiert werden, womit eine permanente Verkniipfung zwischen
Theorie und Praxis verwirklicht wird. Dariiber hinaus kommt den Praktika
wihrend der Ausbildung zum mittleren Polizeivollzugsdienst und dem Bachelor-
studium eine entscheidende Bedeutung zu. Wéahrend der Praktika konnen die An-
wirter/-innen zudem Einblicke in die Aufgaben und die Arbeitsweise der Ver-
kehrspolizei erhalten. Im Rahmen des Bachelorstudiums finden darauf aufbauend
Module und Lehrveranstaltungen zum Thema ,,Polizeiliche Verkehrssicherheits-
arbeit statt.

Mit der konstanten Vermittlung von Lerninhalten zur Verkehrsunfallaufnahme
und -iiberwachung wéhrend der Ausbildung bzw. des Bachelorstudiums wird ein
wichtiger Grundstein fiir die Verkehrssicherheitsarbeit der Polizei Baden-Wiirt-
temberg gelegt. Selbstverstidndlich werden die Inhalte immer wieder an aktuelle
Entwicklungen angepasst.

Fiir die Polizeibeamten und Polizeibeamtinnen der regionalen Polizeiprésidien,
die im Bereich der Verkehrssicherheit tétig sind, stehen zahlreiche Fortbildungs-
angebote zur Verfligung, um bestehendes Wissen aufzufrischen und neues Wissen
zu erlangen. Neben klassischen Prasenzfortbildungen kommen auch elektronische
Lernanwendungen zum Einsatz.

Die Spezialisten der Verkehrspolizei werden mittels spezieller Angebote ent-
sprechend fortgebildet. Fiir die Angehorigen der Verkehrspolizei ist die Teil-
nahme an der Einfithrungsfortbildung Verkehrspolizei Grundvoraussetzung. Die-
se dauert drei Wochen und vermittelt vertieftes Wissen zur verkehrspolizeilichen
Arbeit. Je nach Aufgabenbereich gibt es dariiber hinaus weitere Spezialfortbildun-
gen, wie zum Beispiel fiir Angehorige der Kontrollgruppen des gewerblichen Gii-
ter- und Personenverkehrs.

29



Landtag von Baden-Wiirttemberg Drucksache 16 / 5910

Die Polizeibeamten und Polizeibeamtinnen in Baden-Wiirttemberg sind aus-
reichend aus- und fortgebildet, um die Verkehrssicherheitsarbeit als Kernaufgabe
der Polizei qualifiziert und erfolgreich wahrnehmen zu konnen.

5. Wie hoch sind die finanziellen sowie personellen Mittel, die der Polizei fiir die
Verkehrssicherheit zur Verfiigung stehen (bitte im Vergleich zu der Zeit vor der
Polizeistrukturreform im Jahr 2012 und inklusive einer Bewertung, ob die Mit-
tel aus Sicht der Landesregierung ausreichend sind)?

Bei der Verkehrssicherheitsarbeit verfolgt die Polizei Baden-Wiirttemberg den
sogenannten ,,3E-Ansatz*“: Engineering, Enforcement und Education.

Alle Komponenten des Systems Verkehr (Mensch, Fahrzeug, Strafle) kénnen un-
fallbegiinstigend wirken. Fiir die technische Sicherheit der Kraftfahrzeuge sind
die Automobilindustrie und die beauftragten technischen Uberwachungsinstitutio-
nen zustindig, wihrend der sichere Ausbau der Verkehrsinfrastruktur die Aufga-
be der Stralenbauverwaltung ist.

Der Schwerpunkt der polizeilichen Verkehrssicherheitsarbeit besteht darin, auf
die Systemkomponente Mensch einzuwirken. Die Polizei stellt die Einhaltung der
Verkehrsvorschriften durch Verkehrsiiberwachung (Enforcement) und Verkehrs-
unfallprivention (Education) sicher. Die Polizei leistet aber auch durch die Uber-
priifung von Fahrzeugen auf deren VorschriftsmaBigkeit hin und der Mitwirkung
an Unfall- und Verkehrsschau-Kommissionen einen Engineering-Beitrag.

Der ,,3E-Ansatz” wird in der Verwaltungsvorschrift des Innenministeriums fiir
die Verkehrssicherheitsarbeit der Polizei (VWV-VkSA) vom 29. Juni 2015 aufge-
nommen. Die Verkehrssicherheitsarbeit der Polizei konzentriert sich gemaf
VwV-VKSA insbesondere auf die Bereiche Verkehrspravention mit Verkehrser-
ziehung, Verkehrsiiberwachung und Verkehrsunfallaufnahme. Des Weiteren
wirkt die Polizei Baden-Wiirttemberg am Verkehrsaudit fiir bereits bestehende
sowie in Planung befindliche Verkehrsrdume mit und betreibt auch mit Themen
aus dem Verkehrsbereich eine intensive und transparente Offentlichkeitsarbeit.

Die Verkehrsiiberwachung ist eine gemeinsame Aufgabe der Polizeireviere und
der Verkehrspolizeidirektionen der regionalen Polizeiprésidien, wobei die Ver-
kehrspolizeidirektionen mit ihren fachspezifisch fortgebildeten Beamten und Be-
amtinnen insbesondere fiir die spezialisierte Verkehrsiiberwachung zustindig
sind. Die spezialisierte Verkehrsiiberwachung umfasst insbesondere:

— die Geschwindigkeits- und Abstandsiiberwachung mit Grolgeriten,

— den FEinsatz von Videonachfahrsystemen zur Verfolgung von besonders
schwerwiegenden Verkehrsdelikten,

die Uberwachung von Zweiridern und technisch erheblich veréinderten Kraft-
fahrzeugen und

die Uberwachung des gewerblichen Giiter- und Personenverkehrs.

Hierfiir verfiigen die Verkehrspolizeidirektionen der regionalen Polizeiprisidien
zusitzlich tiber spezielle Verkehrsiiberwachungstechnik.

Das Personal, das der Polizei Baden-Wiirttemberg fiir die Verkehrssicherheitsar-
beit zur Verfligung stand beziehungsweise steht, kann der nachfolgenden Tabelle
entnommen werden. Es wird darauf hingewiesen, dass die Verkehrspolizeidirek-
tionen erst mit der Strukturreform 2014 geschaffen wurden. Mit der Bildung der
regionalen Polizeiprésidien wurden die Landespolizeidirektionen aufgeldst.
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Personalsoll Baden-Wiirttemberg Dezember 2012 Januar 2019
Verkehrspolizei / Verkehrspolizeidirektionen 2.164,00 2.118,50
Verkehrsprivention 252,50 259
Polizeireviere 12.872,00 12.971,45
Fiithrungs- und Einsatzstab, Sachbereich Verkehr 109,10 99,75
Landespolizeidirektion, Sachbereich Verkehr 18,00 -
Gesamt VZA 15.415,60 15.448,70

Die finanziellen Mittel, die der Polizei fiir die Verkehrssicherheit zur Verfligung
stehen, konnen der nachfolgenden Tabelle entnommen werden. Im Jahr 2012 war
fiir die Beschaffung einer stationdren Geschwindigkeitsmessanlage auf der BAB 8
ein Betrag in Hohe von 1.000,0 Tausend Euro enthalten.

Jahr 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Summe in
Tsd. EUR 1.623,70 | 619,0 | 619,0 616,6 616,6 916,6 946,6 946,6

Die finanziellen sowie personellen Mittel, die der Polizei fiir die Verkehrssicher-
heit zur Verfiigung stehen, sind ausreichend.

6. Wie begriindet die Landesregierung die Reduzierung des Engagements der Poli-
zei bei der Radfahrausbildung von fiinf auf nur noch vier zweistiindige Termine?

Die Radfahrausbildung in den Grundschulen ist seit vielen Jahren eine bedeuten-
de und sehr erfolgreiche MaBnahme in der schulischen Mobilitits- und Verkehrs-
erziehung. Jéhrlich absolvieren rund 97.000 baden-wiirttembergische Schiiler/-in-
nen an den Grundschulen und sonderpédagogischen Bildungs- und Beratungszen-
tren mit Forderschwerpunkt Lernen die Radfahrausbildung. Ziel der Radfahraus-
bildung ist es, alle Kinder zu einer eigenstéindigen sowie sicheren Teilnahme am
Stralenverkehr, gerade auch auflerhalb der bisher gewohnten Umgebung, zu be-
fahigen.

Derzeit ist die Radfahrausbildung in einer gemeinsamen Verwaltungsvorschrift
des Innenministeriums und des Kultusministeriums (VwV Radfahrausbildung
vom 16. August 2017, Az.: 3-1132.2/152) geregelt. Die Radfahrausbildung ist ei-
ne verpflichtende schulische Veranstaltung. Sie wird in Kooperation zwischen
den Schulen und der Polizei Baden-Wiirttemberg umgesetzt. Dabei iibernimmt
die Schule die theoretische Ausbildung, wéhrend die praktische Ausbildung durch
die Polizei in mobilen oder stationdren Jugendverkehrsschulen mit Unterstiitzung
der Schulen durchgefiihrt wird.

Die Durchfiihrung der Radfahrausbildung im Umfang von fiinf Ausbildungsein-
heiten war bis zum Ende des Schuljahres 2016/2017 personalintensiv und lief3 in
manchen Polizeiprasidien nur noch eingeschrinkt die Umsetzung weiterer
Schwerpunktthemen an Schulen wie Gewaltpravention, Vorbeugung von Medien-
gefahren, Suchtprivention sowie die Umsetzung von landesweiten zielgruppen-
orientierten Kampagnen der Verkehrssicherheitsaktion GIB ACHT IM VER-
KEHR, wie zum Beispiel ,,Bus fahren, aber richtig!®, ,,Schiitze Dein BESTES.*
und ,,NO GAME - sicher fahren, sicher leben* zu. Hierzu haben das Kultusminis-
terium sowie das Innenministerium im Jahr 2015 ein verbindliches Praventions-
angebot der Polizei fiir die Schulen vereinbart.

Deshalb wurde im Zusammenhang mit einer notwendigen Anderung der Verwal-
tungsvorschrift (VwV Radfahrausbildung) die praktische Radfahrausbildung ab
dem Schuljahr 2017/2018 von fiinf auf vier Ausbildungseinheiten reduziert. Die
Ausbildungsdauer umfasst neben einer schulischen Vorbereitung im Unterricht
einen viermaligen Besuch der Jugendverkehrsschulen von mindestens 90-mintiti-
ger Dauer.

Gleichzeitig wurde mit Unterstiitzung des Kultusministeriums die praktische Rad-
fahrausbildung neu aufgestellt. Sie wurde mit dem Ziel iiberarbeitet, einheitliche
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Standards fiir die Radfahrausbildung zu schaffen, um die Qualitét der Ausbildung
weiterhin hoch zu halten. Dariiber hinaus wurde die Neufassung um die Inhalte
,,Radfahrausbildung in inklusiven Bildungsangeboten* sowie um die Vorgabe
von Musterpldnen fiir die Schulungsplétze ergénzt.

Um einerseits die geplante Kiirzung der praktischen Ausbildungseinheiten kom-
pensieren zu kdnnen, aber auch zur frithzeitigen Férderung des Radfahrens in den
Klassenstufen 1 und 2, stand das Innenministerium bereits frithzeitig im Dialog
mit dem Kultusministerium. Im Bildungsplan 2016 fiir die Grundschule wurde
durch Aufnahme des Erfahrungsfelds ,,Fahren, Rollen, Gleiten* das Radfahren
gestéirkt. Dadurch konnen die fiir das Radfahren notwendigen motorischen Fertig-
keiten gezielt im Sportunterricht der Schule ausgebildet werden.

Das Zentrum fiir Schulqualitit und Lehrerbildung misst der zentralen Lehrerfort-
bildung in diesem Erfahrungsfeld mit dem Schwerpunkt Radfahren eine hohe Be-
deutung zu und trdgt mit einer im Jahr 2016 erstellten Neukonzeption von insge-
samt sieben aufeinander abgestimmten Fortbildungsveranstaltungen dazu bei, die
Bereiche des motorischen Konnens und der Verkehrssicherheit auf vielfaltige
Weise zu vermitteln.

Dartiber hinaus entwickelte das Kultusministerium in Zusammenarbeit mit dem
Wiirttembergischen Radsportverband und der Unfallkasse Baden-Wiirttemberg
einen Fahrradaktionstag ,,RadHelden* (www.radhelden.club/atschool), der den
allen Grundschulen im Land kostenlos angeboten wird und ebenfalls die Forde-
rung der motorischen Fahigkeiten der Kinder auf dem Fahrrad zum Ziel hat. Das
Kultusministerium unterstiitzt den RadHelden-Aktionstag mit 15.000 Euro pro
Jahr.

7. Wie bewertet die Landesregierung die Einrichtung von Fahrradstrafien und
Spielstrafien sowie die Umsetzung von Shared Space-Konzepten in Bezug auf
die Sicherheit von Fufsgdngerinnen und Fufigingern sowie Radfahrerinnen
und Radfahrern?

Fahrradstralen werden zur Férderung und Beschleunigung des Radverkehrs ein-
gerichtet. Deren Nutzung ist dem Grunde nach vorrangig fiir den Radverkehr vor-
gesehen und erhoht damit die Sicherheit des Radfahrenden. Das Element Fahrrad-
straBe wird in Bezug auf die Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr als sehr sinn-
voll erachtet. Der Radverkehr wird hier besonders gut wahrgenommen und wird
auf der Fahrbahn bevorrechtigt gefiihrt. Damit die Fahrradstrale als solche auch
von den anderen Verkehrsteilnehmenden erkannt wird, ist es wichtig, dass neben
der verkehrsrechtlichen Anordnung auch eine besondere Kenntlichmachung der
Strafe als Fahrradstra3e und eine Kommunikation bei den Anliegern erfolgt. Das
Ministerium fiir Verkehr hat dazu ein gesondertes Kommunikationsprojekt
fir Fahrradstraen der AGFK-BW gefordert. Auch fiir Fulgénger/-innen sind
Fahrradstralen grundsétzlich sinnvoll, da die zugelassene Hochstgeschwindigkeit
30 km/h betréagt.

SpielstraBen bzw. verkehrsberuhigte Bereiche dienen der Verkehrsberuhigung
und laden zum Aufenthalt auf diesen StraBen ein. Durch die Anordnung von
Schrittgeschwindigkeit und idealerweise durch eine baulich entsprechende
Stralenraumgestaltung erhohen sie die Sicherheit sowohl von FuB- als auch Rad-
fahrer/-innen. Auch das Verbot des Parkens auBlerhalb gesondert gekennzeichne-
ter Parkplétze tragt zu einer hoheren Sicherheit insbesondere fiir Fulgénger/-in-
nen bei. Verkehrsberuhigte Bereiche sind daher als sehr wichtige und positive
Elemente einer sicheren und menschengerechten Stralenraumgestaltung zu sehen.

Dies gilt grundsétzlich auch fiir den gemeinsamen Verkehrsraum (Shared Space
Konzepte). Auf derartigen Verkehrsflichen gelten die allgemeinen Verkehrsre-
geln der §§ 1 und 25 StVO. Fiir den FuB3verkehr sind in einem gemeinsamen Ver-
kehrsraum keine gesonderten Schutzraume vorgesehen. Bei Beachtung der hier
erforderlichen besonderen Sorgfaltspflichten und gegenseitigen Riicksichtnahme,
kann dieses Verkehrskonzept nach eingehender Priifung durch die vor Ort zustin-
digen Behorden in ausgewdhlten innenstadtnahen von Mischnutzung geprégten
Verkehrsflichen zum Einsatz kommen. Hierbei ist allerdings bei der Gestaltung
der Bereiche auf die besonderen Anforderungen fiir Menschen mit Sehbehinde-
rungen zu achten.
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Auf gemeinsam genutzten Verkehrsflichen kommt der Verkehrssicherheit unter
dem Aspekt der Geschwindigkeitsdifferenz zwischen den einzelnen Verkehrsteil-
nehmern eine zentrale Bedeutung zu. Anldsslich der bevorstehenden Integration
von Elektrokleinstfahrzeugen in das gegenwirtige Verkehrssystem beabsichtigt
das Verkehrsministerium gemeinsam mit der Stadt Freiburg ein Modellprojekt
durchzufiihren und die zuldssige Hochstgeschwindigkeit innerhalb einer geschlos-
senen Ortschaft auf 30 km/h abzusenken. Dabei sollen die Auswirkungen auf die
Verkehrssicherheit und den Verkehrsfluss untersucht werden.

Eine Evaluierung zum Verkehrsverhalten in Fahrradstralen, verkehrsberuhigten
Bereichen und in gemeinsamen Verkehrsrdumen, aus der allgemein giiltige Aus-
sagen zum Thema Verkehrssicherheit abgeleitet werden konnen, ist dem Ver-
kehrsministerium nicht bekannt.

Hermann

Minister fiir Verkehr

33



Drucksache 16 /5910

Landtag von Baden-Wiirttemberg

“papueab "J66 pun ynidiagn uspiguag

19p BunyIM 9yje1za3

(6102 1eW) pueisbunzjaswin Jajjoniy

uauagasbunjpuey

USBIPUEISNZ 1O 10A USP UOA USPIOM 6Z)e|dSIUEBASISI] BI0 uagAN uazje|dsiysyiensiary uoa Bunyeisebwn 466 pun usynidiaqn) L€ .
) . USHIPIEld JoNUemad yosnelsny )
Hepag Yoeu 1jope usioupny Jep Bunpiigsny 8iq uodd 1S JOP{IBISISA puN USIOYPNY pun UsUULO}PNY UOA Bunpjigsny pun Bunjieyseg 9€ 9
K . . Hepag ydeu uswyeugep usydlijnequagens K
abe||lejun Yolqieqn 16|0p8 papuelaaun Bunzieswn ualap ‘egebynesaneq 181 yoeU Bunyiemsny syoIuyel USIEp|IEJUM UOA BUNYSAIEIBA pun Bunsseds ge [
SV EIVENRENIS]
alp Iny NejgyIa|N usuagababsnesay Biaquisiunn
~ ualaIv)SIaWUBYENS BunpemuaoalS Jop uswyey Wi Sazjuusyels uasydljpuleq gaueg .
uepeg pueT wio wiep yoeu 3jos bunynidiaan &1 ‘uslaus)siaWuyegoINy wi sap Jeyayals Jep Bunynidiagn-UO-10A sbigewiebay :Bunynidiagnsyeyisyols ve 14
aqebjny apuajne|
Bujuaa.ossyiayIayaIssIyaxIa yoinp|
‘yoleinuiuoy 181 jzjes19 AwwNumCEwM_N:wwtO;_mM_:/\ uayol|pulieq gaujeg wi sap yaytayodis Jep mCJ_t_ELm_ [ €
inz uasAjeueziaN abigew|ebay Juswabeuew- sep pun Bunjnisulesyayiayolg)
PENVEVSENEEIREE]
. . 1seg uoA Bunpyiwig Inz sppny usjeuamabsne Jap Bunjje)syaiag Jsuejdusgens .
LolHsInuRU) LeIoNpnY 187 alp n} pepagsBunpliquo wayosyizadss)iaylayols UOA Uauuayig sa)aizab ze z
pun apjafoidinypyiniiselyu| Jny JIpnesyiaylaydIssiyasiaausgels uoa Buniynyyoing
"uasso|yosabqy “ure Jw Buniaisuold 9salp ul uaya
11I9Y48UDISSIYDNIBAUSYE)S Jap ydljydIsuly usbunzieyosqeuablo
Jap assiugabig aiq Y19}ebule uajn)ss)eIold SUBPSIYISIaA
Ul pun jolemaq UsLa)LIY USJBqUaiz|joAyOBU PUN USYDIHIaYUIS,
yoeu uswyeugely aIp |AIN Sep Jey uageyioaneg usjepjawabue,
010z ue|dsiysyionjesauas) uap Jny Jap Bunisisuold InZ "sepue] oppoloidinpnasel| .
Sop sue|dsiyayIanlelauag) sap Bunjjgisiny Jop uswiyey usioypny 1N} JIdYlaydIssiyanIanuagens Jap yoipydisuly Bunzyeyosqeusblo Jap Buniynyyoin, be ¢
w a1s uabjopa uagenssapue In4 “suejdebamsiyasiansapung 04 MBuBLISSILEY YEANS 8P yotyoISUY 184Sy 104 J9p UuINg
sap Bunjje)sny Jap uswiyey Wi usgeisuIajsapung
alp .ny uablopia J1aYIBYDISSIYBNIBAUSTENS Jop
yolpyaisuly appaloidinpinyseju) Jny usbunzieyosqeuablod aiq
“yolpaInuRuOY|
awyeuge a.nepry eibijieieg awyeugeyy 19p Bunuusuag Sumsn N Bunupionz

ssey

34



Drucksache 16 /5910

Landtag von Baden-Wiirttemberg

JUO1dSBUNISUOISSIUSMION]
J19p SiSeg Jne UspIdBYISIUS NV PUn NS “A|
Sop sualas uagehlon Buyo HQ JOA Yne| Yeyoses saanesado

ualaJa)siaWwuyeqoINY
pun -usgens

,SWNEIUS)SS UBIBLSILIBPUIY SBule Buniaisiieay aSIemyLIyoS

Le

43

*1202 SI9 8107 UOA Usgenssapue]

Jne Jeyyousbure |Zoz siq /10Z UoA Bunyejssneusgess alp

anj wwelbouidisniyoeN sabuyefjuny uie usgessuiaysapung jne
apinm Bunpejssneusyels wwelboidsuonnsaaul“ wap A Bnz|
wauld ul BunysniyoeN suie iBjopa poQ ualem jueidab syeiaq
G10Z Yoeu usbunianauiauaydaiS pun uswyeugewneqsny|
UBUBp UE ‘UdX081S USP UOA SWyeusny W ‘GL0Z

apu3 yueldab aim a)bjope sawwelboid sap ssn|yosqy Jadg

WAUady

uayoNIqyoINg- MM UoA Buniapuiylap inz
(uagesssapueT -usaysopung) UsgellS UabIuYeqIomz Ue us)IaS|SIIA UOA USISNILIN

oL'e

SWIEIb0IaSbUNDISSoqUOlOISITEIurY
SOUID S|ORIW UBYDBIOA UBIBYNY
wap asiom|19} JyoLdsjus SBuUIUSBIOSSHEYIBYIISSIYNIDA SO

alp 16jou0 Bunjebay Jabiioziap YyoeN "uepiwzueul{ UOA
Bun|je)syalag Jap uoa Bibueyqe isi ‘qeb jewurs Jaynuy salp so
‘sawweJboidsbunbiiasaql 1N saud Bunj/isjny aig

WA

UBWIYBUFEWHOJOS UOA|

abe|yosio pun asAjeuejjejun ‘sawwelboidsbunbiyiesaquayials|iejun saute Bun|gsig

6¢

ol

‘uapIom|
uagababsnelay {10z apud sl vy Inz ssepasbuniynyuig Jog
‘uasamabuly BnazyiemasAleuy sje Bunuejdnegsny|

19p 1899 SSA Sep Bunzinp aIp Jne plim usgelispue

uon abejuy alp Iny IUIPYDY INZ uagralydssBuniynjuig wj

‘Hequialon usipiseidsbunisibey

usp JIW |AN SEp yaInp - GLOZ pusuulbaq - Jyeliapusjey| waule
Ul 9)IUYOSQBUSNOBS USISYOSHUY Juszold G Jap Bunyyoeljag a|
2pINM 107 J9QOPIO "G We OAIS Bunyoaidsagisusiq Jop 19g,

A

uawyeuge Jny abejyosiop abjo4 sap ul pun Bunpiuwiesbiojbuey
4oINp USHIUYISGEUSNOBIS UBYISHL UOA Bunuuauag ayosiews)sis

g'gnz

Jouyolezabsne yafosdinpniiselsu)

so)sag” s|e alobajey| Jop ul BuluaaIdSSHBYIBYDISSIYSN I
SEp 9pINM 8|, 0Z G1aMaGNE-JUSWIUIBA0DS Wiag

JI19}s9BI0A J19YIayISSIYSNIOA N} YLYIS)Z I8P Ul Wapnz|

S8 apINM [9)IHeYOe WaUId U] '}|9}sabIoA JiIamsapung yone,
Jaqe ‘Braquisun \-uspeg ul usbun)jejsuela,\ USUSPSIYISIaA
Jne uasiasyoe ul apinm BujuaaIoss)ayIaydISSIYaIaA seq
‘l8)puelsag s|iejuage BuiuaaIOSSHBYIBYDISSIYDNISA SEP JEM|
710 Joquis)das Wi "Mzq Jenigad Wi Jem UsUOISSIWIWION|[BJUN
pun -neyossiyaxIa/ Jop Japal|Bypy Jop Bunpjiquo ep 1ag

“JazynN apauisiBal 00y puni Jlemsapuel so 1qi6

J19Z49( "USUOISSILIWOY||BJUN PUN -NBYISSIYSNISA Jop Japal|Bi
alp Jny uaipiseldsBunisiBay JaiA uap ul usbuninyossbuniynyuig
sse|g uspualynjuid wap puls usbuebabsnelop|

'90'8] WOA Jalep yolaiag uajaupioabyoeu uap any|

INI sep ssepasbuniynyuig Jeq "uunyebule y1emsapue| #1,0z'S0" L2
we ssepg Jad apinm (SSA) Bulusaioss)iayiaydissiyanion seq

WA

(uabunuamsnesapuog) uspjundiamyos uoA Bunpjig
Jw sBulusaossyayIaydIssIYanIa A\ uayodiyel saule Buniynyyoing abigewiebay

8¢

swyeugep
19p BunmIM 9yje1z13

(6102 1eW) pueisbunzjaswin Jajjoniy

ainapyy 936119309
uauaqasbunjpuey

awyeugep Jop Bunuuauag

Sunisn

INPINIISBUUISIYDNIDAUDS RIS

Bunupionz

35



Drucksache 16 /5910

Landtag von Baden-Wiirttemberg

‘Bunue|d ul puis a1a)lom unau ‘neg u Isi (anaiuold 1aq

VAL ‘esjasipuen]

sapueT sap augjdyoe Jop

19p BunyIM 9yje1za3

(6102 1eW) pueisbunzjaswin Jajjoniy

uauagasbunjpuey

K2 INIBA Z€ g a@geJjssapung Jop Ue asse|yoinpianuIaly]) swyeugely suig|  pun -Jpels ‘uady ‘ANA  |ebelpunio jne uswyeugewsbunzyaulianiapaipg Gz do| Jep Bunzjaswn aAISsSazZING (q Lienz @ze
- ‘Bunue|d ul puls UsWYeUge) d1a)am Jjo ‘Biuay . . . Bunzjeulaniapaip) wiwesboidsapung i
k2 "IN A 181 uabuipual YoIpsQ gy gvg Jep ue (Biaqui) axoniqunuo auig IAWE VAL Uedd "WA wap sne uswiyeugewsBunziauleasapaip z| J1ap Bunziaswin anissazyng (e Lyenz (eze
1Z IN IBA| uoipusyolen pun yje)sie isi Bunzjeulaniapai) 1dezuoysapue] M ‘uady ‘WA uagens ue bunzjeulaniapal ) sydazuoysepueT saule Bunzieswin pun Bunjeisia|  zLe nz 44
_d.—ﬂuﬁ uﬂﬁd. ﬁd>
AIPI94S 8||Bjunplipn
uasse|yoINpIanuIB|Y
pun uabuniynusununis
‘usyonIqUNID . ‘ .
UOA neg Usp oInp uasso|yosabqe JsI A SEP YoInp uswyeugely Jap Buniaisuold N 'VYAS ‘WA Bunzjsuianiapaipy wweiboidsapung wap yoeu uayysBunienbial] uoA Buniaislioud L1E 1z
[/ NETRIETNEIN I SIVENTEYY
Jap Bunyoysg
inz |ja18uab uabesy usw
yeugewsbunzjaulaniapaip|
HO 0N IAINgG Sop uabuniaplo4 usuagalyosaq
Hnel yeysen sennesado - uynjebuie Bumyoesg usLdIPUIGIeN Gl Juswabeuewus|@)ssyagly wnz uspepia, wi Jap Bunzjeswn ch:mmwcov_ aLe 0z
INZ USdy USp 199 |NA Sep yoinp apinm uspepiaT Jag
N Nequayens
HO JOAUNEI UEUOSED uady pyouspNmug Jap Bunyjeyuig sjuanbasuoy pun uswlojsgallag pun siL'e 6l
aAnesado sep ‘Uynjebuls puis axJemjabay uspuayoaidsius alg . y , S
-sBunyje}sen ‘-neg auassaWaq PUBYDIBISNE Y2INp JIBYIayISSIyaya A Jop Bunyoylg
¥10¢ apu3 siq
. 3 Jyeysny Jap yoralag wi bunzuaibaquayialisiye uabiiasuld Jauld aimos aluljebaiqqy 3
161pa1ia 15! “7|0Z SPU SIq BLIYBUEN Jop SSNIYSaY) uady uaJauu Jauie Bunbuuquy a1p ‘WyejuIg Jap uulbag We aIMos aluljSE AN Jop| vienz 8l
yoeu aji9ydsbunjyory ayoljziesnz yoinp uspjundusjouy] ue Buniaiepy jop Bunzuebig
¥10g 9pu3 siq uagenssapung uabluyeqiamz ue aimos €| 0Z 9pu3 siq usuyeqoiny ue;
"161pala 1] "#1.0Z @pUT SIq SWYRUSR JOP SSN|YOSqY/| uady uapueyloA Jyolu Buejsig om ‘usjieydsBunjyory uoA BunBungyny simos Jebaiqgesyur]| L' nz Il
Ny ||eizeds us||elsssniyosuy Jep yoleseg wi usbunieneny Jep Bunynidiagpn)
“aqebjnelaneq
uagenssapung
151 uabejuelsey pun uspunduajouy) uoa Bunynidiagn .
N - uady uabijlansiomz aIMOS UsUYEJOINY Ue UsJUejyds|eq UoA Bunpiawiap inz| yLe 9l
ANZ UBISIPiOaYD Jop Bunpusmuy 810 “uessolyasabae Buniapjiyoseg Jep BuniassaquoeN pun Bunjnidiaqn :uspyejyosie uoa Bunprewus,
1s! uabejuejsey pun uapjundusjouy| uap ue Buniaiyepy anaN Plioseg Jop GUIEN P 4n.cieqn -ueLyejjosied P! A
(USUUQY) USPISM SReISabsne ua, uagjelspue pun usuyeqojnesapung Jne uajasieRny uoA unbuuqu :
uajlal}s|aRNY HW SIUYISqeUDS dJajiom qo ‘Bunjnid “J66 Y Yenspuen p 1eq0) pung J Jesienny Hauy ELE k¢
(ons vv § nZ ua)||0s uawyaujia} uaipisesdsbuniaibey
ONIS-AMA) 192110 49p Bunyiamsneiiejun 1op sbejpunig Jop yne asjanjpue ‘uady ‘WA oIp USUSP UE ‘UageIISSAPUET pun -sepung Jnj uapioyagsbunyemiap|  zi'e nz vl
usBozegsse|ue 19po (OIS € 'SAV G7 § NZ ONIS-AMA) iyer . :m:sz. uaBipug)snz aip yoInp usneyossIyaxIe hmtmvcmwmm uaiynyyoing
19Mz 9||e sua)sajeds Bigewsnuiny uabjopa uaneyoasIyadaA alq T ; -
T, US[[eJUNSUSWWO0Y Y, UOA 8SA[EUY]
wepsogne €107 o qeb sbulueaiossyBuIaLDISSIURY RN wuagens uagjel)ssapue] pun -sapung Us|je Ue 3SSIUIBPUIH JayD uapeyosiu :
sop BUNLAMSNEISPUOS Jap UBLIYEY W] Yels ‘'ann Jesssapue] p pung uaj| 1UISPUIH Jayoshliy uspgyosjuy 4% €l
"MQ JOA JJeyosas) sapusjne
awyeuge anepry eibijieieg awyeugeyy 19p Bunuusuag Sumsn N

Bunupionz

36



Drucksache 16 /5910

Landtag von Baden-Wiirttemberg

BISqUISTINM-USPeg 10} USPEpia ]

HUnjeBLRINP UOIU P BIPMS WA Bunjjaysig Jo)sjebge snesep pun sposauul y/wy o€ odwa] usbunsuimsny nz alpnjs - 0€
‘uswwouab
Jubuy Ul waysAsyapred-my usy punq wnz sajdazuoy|
sop sSN|Yosqy Yoeu }sJo uapiam uablezuezie|d|jels a1a)o negsny Jaisjlom pun usbiazuezye|d||91S- MM
“Hal||eysul myT Jny usblezuezie|d||9)S aydsIWEBUAP USpPINM GY uady uayosiweuAp nz apaloid Jep Bunisinjerg aimos usuyeqojnesspung jne uszyeld||els v 62
Jap uy Yne| sawwelboid sap Bunzjaswin a1 "usgaLyosabloy - MM uoA Bunyeyag unz sapung sap swwelboid sap Bunzjeswin apueIsian
pung wap jw Bunwwnsqy Ul G0z Jyer ususbuebian wi apinm
Blaquiayunpn-uspeg Iny uabejueisey Jny JdazuoyzeN aulg
- »
L 610¢ .mF._m«.mmzac SUWBISAS (,owasAg aAnesadooy”) Jnpyniiselsu) pun g
Janesadooy Buniynjuig *AA-"'g Yone "e'n ‘uispugjsapung X 7
WA uabnaziye USYOSIMZ UOHENIUNWWOY Usydljpulyaq wnipeyssbungoidig/-sbunyosioy L'y nz [:74 3
UsJSpUE Ul USjUBLOTWO USLIIIBPIOLS 4P Bundle.yossny Wi Yyoou Jap 189 aYIaydIssIyanta\ Jap Buniassaquap Inz s|eizusjod sep uonen|eas g
yoeuep ‘uassaH Ul 910z 119s yYnej palosdsBuniyoimpuaiop : T ) i . z
£
‘BunpioImug Jap ul swyeune|lejun us)blunajyosag w
Inz ddy auie |\| wap Jiw }dgJeuswiWESNZ Ul YoIs Jopuyagq AO usuyeqoiny Jne us||s)s||ejun uspusyoesiniaAnels ]
wap yw Bunbiyiesaqualgls|iejun usjjduUYdSs Inz usyoeidsao jne; uady uoA Bunwiney usyblunajyosaq Inz usyaxyolBojy uoA Bunyonsisjun L'y nz 1z o
pusaiaiseg "uayasabloA Is| zjesulg uaiap pun usbejueulemne)s pun us|ja}snequyeqoiny 19q usbe|UBUIEMNE)S JO|IGOW ZJBSUIT JOYIE)SION 3
uapalbajul Nz Ja|iqgow Nz Bunpjoimjualaia gy a1q “eqebinessneq B
JZ}oSebWN SAISSaZNS|
uapiem 8sa1q 'VES L ‘VEN 21 ‘4S1 6 19)s!eb Braquiapnn (;wweiboid
-uapeg Jnj uswyeugely apuablo} pung usp ue sapueT sap uady ‘181 -nejS-uy*) G1L0Z Mirewsjalsiysyionusyels uejdpalold wap pusyosidsius) L'y nz 9z
uabunpja|y Jop siseg Jne puis sapung sap G0z (,wweibold uauyeqojNy UaJe)se[aqyooy jne usbejuesBunssnuIgagsIYadIaA UOA NEGSNY
-nejs-ijuy,) Ynewajaisiysxianusagens uejdpaloid wy
EEMEENS| ESVENEEIENETEEIN -
sapung sap G0z Jllewsjaisiyasionusyens, ueidpalold jaq 187 uaapeosd” saute Bunyory ul 8zjesuy Japuayslsaq Bunppoimjuaiaio | 4 se
RIENVGEED)
.mmcwwhuwmﬂmm_«“ﬁm\, ﬂwch_ﬂw_“_ﬂ%”wﬂﬁw_ﬂ%mowﬂﬂ Hﬂou mﬁ 1S7 ‘uady ujguun | ul jlayiaujauatiieg uoA bunyeyss pun neqsny Jajyoasebuauapuiyag 6L'E %4
usyoIeyos: sne j6|oud JIaylauyaisieg Jap Bun|@)siaH a1q
‘Bunue|d Jap ui yois uspuyaq
CmE—.«_M_C_M__H_\thwﬁo—“w“w”_ﬂmummhMMM_.—”__QMN”MOHMMGMMHMMMFMMWMQMM“ uady 9102 4yer wnz siq ujguunj uoA m:.ﬁwc‘_r_omz BYosIuyoalsyivayiaydIs 8L'¢ (o4
yoeu ujauun | uoA BunisniyoeN ayasiuyos)spayIayals aiq
"UapIaM HapUILIaA
ARy Jajlayuaiqiyduwy|
Japusbamaq wnesusgyens
wi yais ‘mzq uaigiyduy Jue(dab [janjye uspiam UsWYEUYE|A Unau
Japulapuem punibjne|  ais)o N HaISIeal s)ialaq uspinm usbuiqn ] yiizegsbuniaibey aslanjpue uaydausiopuemusiqiydwy uspaisuoud pun uspaisijenyye Jap 3
a|jejunsiyanian ep| wi swyeugey a)sbiyoim aip aimos LebRn)S suizagsBunieiBay|  pun -lpeis ‘uady ‘WA |ebejpunio jne uswyeugewsbunzyauianiapalpn 0 doL Jep Bunzieswin aAIssazINS (9| Lienz ez
‘194 J1I8Y48YDISSIYdNIaA Jop wi uswyeugewznyosuaiqydwy ussbiyom 1emz aiq
Bunyoyl3 unz |ja18uab J6el
uabejuezinyosuaiqiydwy|
UOA neg J1aQg
awyeuge anepry eibijieieg awyeugeyy 19p Bunuusuag Sumsn N Bunupionz

19p BunmIM 9yje1z13

(6102 1eW) pueisbunzjaswin Jajjoniy

uauagasbunjpuey

37



Drucksache 16 /5910

Landtag von Baden-Wiirttemberg

“s}e18q 16|00 }SI BIPUSMIOU JIBUYIBYIISSIYDMIS/\ JOp USPUNID),
sne saIp om ‘UsBUNNUEBIYISOqSHANBIPUIMUISSS) UOA Bunupiouy|

uady ‘WA

SpoJaYNE USYEASPUET JNe UBBUNYUBIYOSSSHONBIPUIMUISOD
1ny uspaxylBo usuagababion yolpyoaIsapung Jop uaydoyossny

g'gnz

ve

uyeqiyejuiay
JB[BWIYDS YW SHOIBUUI UB)Ia1}SZinydS-peliye paloid|japol -
SHOIBgNE UBYIBNSZINYIS-PeLiye piafoid|iapopy
apjaloid|japoyy apusjne]

WA

16uLIq WBYIBYDIS Nwijodwia ]
OM ‘UjpWWes Nz usBuniyeps wn ‘pueT Wi BYONSIBAO|Id Jesayem Buniynyyoing

"IST OS SoIp oPUE| 0S Jue|deb 1y
1SI \\@ SNE gOJSIOA JOAIe uIg “uagenspueT jne jwijodwa] ule)
1Ny dUSGESOPUNG JNE UBHBYJYSH\ Usyoshijod suley usysjsaq s3

WA

spoJagne usgespue jne y/wy 06 odwa | 193BIpPUIMUYISEBISYI0H
uoA uabejpuniBsBunjiepnag uoA Bunyeyos Iz sAlenluIsjeIsapung Jaule Uels

€6

€e

TBTISIEne|
Jodwa] saule uabunyimsny usp nz usbunyonsisjun
alp syonsiaA|japol uabuyellomz saule uswyey

wi ‘papiojabine [ANE Sep IAN Sep Jey #10g Jequazeq

H0 WOA UaqIaJyoas A Is! os salp abue| os que|dab yoiu

18I M\g SNE YOISIOA JaAle ulg “usuyeqoiny jne jwijodwa] uie
1N} 8uagasapung jne uajeylys|y uayoshijod auley uaysisaq s3

nz sy

SEANE /NA

uauyeqojnesapung jne sywijodwa] nz
uabunyonsiaun J9||onPe Bun||9)si3 Inz wnusjsiulwsiyayiansapung ue Bunjysydwg

[

43

"UapJam }||9)sIa JnopueH
uie uuey uabepiejun UspuULYL)Saq SN "USPIOM HaLIBJRI
S9ZJNYOSUWLIET SBP UBPUNID SNE pun JIBYJaYDISSIYNIBA

Jap USpUNIO SNE UajIysuoejuawnbiy usuugy JalH :Jegyuap
(Be] uspup we) ewayisbunjaiua sie uy/wy og odwa] |

1SI UBUOISSIWWOY|ejun Jap Japal|Byp Jap Buninyag Jap 1ag

‘181 uabeupdluly Nz assiugqablg

uspuapemId nz Jap punibjne Jage ayodjam ‘y/w 0g odwa | UOA|
uaBunsuIp uap Nz alpnig alp alem Jnjep abejpunio jqalsabue
USUNWWOY IP INj USPERIST UId dpInm uassap Bunisjyolspg
inz ‘ydoyosabsne piim uswyey ayoIpyosl apuayalsaq 1ag

asfanipue ‘Usdy ‘WA

SpoJaUUI Y/w) g 0dWa ] UOA Bunupiouy Inz suswyey usydlpyoas sap usydouoassny

1'g nz

swiyeugep
19p BunyIM 9yje1za3

(6102 1eW) pueisbunzjaswin Jajjoniy

ainapyy 93b61j19)eg
uauaqasbunjpuey

awyeuge Jop Bunuuauag

Sunisn

OAIS

Bunupionz

38



Drucksache 16 /5910

Landtag von Baden-Wiirttemberg

“(Bupau ‘uspey
usjeylo ,8Uey 89|99,
BUIS 3| ‘UBUOSIS UOA

‘Hynyebuie n:mfo_za_? puasoapuayoe| Blaquiaiun\-uspeg

SqQy Ul 91,02 hwnEmEmw 82 Won BIaquIsILNAN-UBPES

IYpue’ pun -jpejs

Braquiapunp-uapeg ul Bunzjaswin apuasoapuayoe)) duld ,auey|

19p BunmIM 9yje1z13

(6102 1eW) pueisbunzjaswin Jajjoniy

uauagasbunjpuey

elonbsyexbiigsne.epal ) IyayJaA N} swinUL)SIUl Sp SSEeIT JiW apInm ,aLEY 8|99 HosJelun 2Q|99*“ UoIPY aIp Jne Zueuosay JaAnsod Jepualeyue 1aq jueld Buniaibaisapue aig Lo W
Uajeyens UoA Buniapulyiap N . " “|  usp yw 1ezijod ‘pue ; i : :
uomy 81 "usgabis ,aleY 94199, UCIBYY Jap piig SaAsod
ANZ ORI SSWESHIIM UID) ula Jey uaployagsiugnepaiye Jap sjnepony sep bunpemsny|
181 ,8Hey 8qeo, oy aid| i N
‘usyuasnzqe alyer
G JNE JeyJenep Ja)elsapully sep olbowls [euondo uispue]
uapaISSaIaUI SO aIp ‘Udyeyosab abe|punibsbunbhyoewy qe udjIsU||ejun ualayoy Jop uabam aiyer G| Jne 9| UOA aulsyasiaiynypadoy X
auIa JazZIap pAIm Z}asabsiyayianuagel)S Wi “I0A Jysiu yoou pung ny s1ayeysapulpy sep Bunyuasqy aure Juys| BunisiBaisapue aiq 99 ov
SUONSIaA||9POJ\ sap assiuqabiasuoyenjea] uabynbpus
213 "020z Iudy "0€ WNZ Jopus UISPUET Juny Ul YONSISA||oPO
ussso|yoseBqe puls A2 Jap ul usbunispugsbiod Buniapuy-9AIS <-- pung | 118YJaYdIS Jop SNeaAIN Usyoy Sauls }[eyl3 winz juswnisuj mmuu_w__wc%mmwv_\“,mw\,_mmpm”“%_“m S9 6¢
‘Us1a196 yeuy Ul ¥L0Z 1BIN | WE IS| Wiojaiapiung B wa)sAsapiung apaiwIoel Sep SSep ‘Uld Jnjep yois jz3as buniaibaisepue aig
. UI9SS8GIaA NZ JIoUIBUDISSIUaYIo/\ 1op ossaloju]
HeINEAS 152.9p Pult pun Ugjax1ab ey Shiued wi Bungnsnesjniag aip uny uabunbulpaquawiyey aIp Wn ‘ausq3 JaydIpyYo8Isapung 9 8¢
u1 810z Jenuer °| we isi sezjesablalyajiye sep wioey aig| sep Buniepuy <-- pung : N o : - 3
Y Jne sjyoalIaIysye Sap W.ojey aule jne jbuelp BunieiBaisapue a1 =
3
S
"16jopa Jyolu Bueysiq Jayep ISt MNA “MzZg SAMO Jap ul Jnynenan Buniapuy UBYDBW NZ B1yef] W
uig .cm«_mc‘_cm_.\,_ usLs _.ma aUI9Y 16ZI9p YN cm.mm__c< seqa| -pod pun -AIS < pung G| 9|le sulayosialynd sap Buniebueliay aip 0y Bunziassnelop Inz }si }s8)Yas Jayojos €9 1€ =
i ' O : Ulg "usuUIaZ)ISaquIBYDSIaIYNS Jaj[e }1S8jyas uaspuaiyoljydion uauis Iny Jokopeld
‘swnyligndjaiz sep ayoeidsuy Jnz pun subedwey
Jap Bunyoewyuueyeg Inz LebyniS ul G|0Z JoquianoN
‘g1L/ /| We ,lyer us)sag al{, 9SSOJ\-UsuU[IOoIuaS Jap
Jne puejs uauable WaUIe JIW BWAY | WNZ IAN S9p SWYeU|Ia |
‘(ap’Iqowsabue| mmm) ay1esiaulsiu| Jauld pun uabunjiezsabe] |
ul uaBiazuy ‘sjodsolpey ‘uiape|gied Jw Jqum aubedwey UBILGIBUBIOSS ‘B1ZlYy
21 "}||9)SI9 JelUBIOIUSSSOPUET WSP SIMOS 9PUBGISAIBIYS|IYE ,tm;omhwfm_fmu_ und uayoyle nz zueydezyy uaiap wn ‘uayaible uswyeuge pJim pun z9 %
pun -suyaxia Jap Bunbijiejeg Jsjun pue wi Jounedsuoneladooy| ‘pueT asunysbunyosuyny pun usbunynidiagnsyeypunsas) abijjimialy jzinisisjun pue seq
s)99YQ ssauyl4 Jyed pun sbuluiessyisylayoisiye ue sjogabuy| .
sep Bunyoewjuueyegq usiejaiq Iz subedwesyeyyoipusyQ
aula apInm s}dazZuoySHBYIBYDISSIYINIBA
sap pun syyouaquaddnibpiafoid sep swyeugep
auId S|y "GLOZ lINM Wi ZusisjuoNassald Jw |AIN/NS/NI Sep|
Jally wi jeyiqop, syyouaquaddnibiyaloid sep Bunyoipuayoap
‘so|siugabie Bueysiq galiq YAQ
sua)ias JIaqIeIOA 9)(8)sab Jyoissny ul Inpely aip ‘suagasapung
Sw usHSLIU Syosiod yne Jyaissny Mom: 1510 g m_moﬁho> UaJaSI}eWay) SSNJUIS|OYO|Y JOJUN JYIMISAUSYENS WE Swyeu|ia] |
Ueljo JiBWsLL Jop 2UESL SUISIIOd 8Ldliqeue s1vel pun INZ USYLIYISIOASIYOaY Jop Bunpeyosia auia Japelyed Jnj Yone plim pun Jalyefjesy .
HeNeyoseb 151 1107 ZIBI W1 USUNID 4P SUSHSS 18 Wi JOISION| Buniepuy-DAIS <-- pung pun usuulaIyejyesY d||E IN} 9ZUID-3)|IWOoId-|INN Jauls |aiz sep Buniaibaisapue] b9 g€
B — aIp 16|opaA JyaxIaAUageNS Wi [OYOY|Y UOA Bunbueipiap uaiayam inz
YOI 19218 ISI YOISIOA-INA Ul “dusgasapung jne usjayiysyy
ayosiyjod jne Jyoissny 19q Jequalanye atem ‘ynt usbajjuy seq
awyeuge anepry eibijieieg awyeugeyy 19p Bunuusuag Sumsn N Bunupionz

39



Drucksache 16 /5910

Landtag von Baden-Wiirttemberg

*/10Z denuer "0 ge salp Y6 JapeLIojoly anau In4
"UoIpUIGIaA 91.0Z JENUEC "0 B JOISPUIYIaAIaI00|g-Uusswalg
ayoshewolny Jap s! (UBWNJOAQNH WD GZ| S|e Jyaw pun AL L
s|e Jysw uoA Bunjsia Jaule Jw) uadA)peliojop anau und «

‘ules jene)sabsne

sunBsyiaylayolg sep usbsjuy winz [eubisulepp wauie

JW uaBeM)EIUBUOSIOd O][B USSSNW {|0Z JOQUISAON L0 IOS «
‘puayyoljydion usbnaziyejzinN usyyola| pun
uabemyesyuauosiad uoa uadA | -Bnaziyejusuiag anau Jny 810z
ZIB|\ "L € wap ge sl (]jeo Aouablawsa) [leDs waysAsinijoN seq «
'G10Z 19qWdAON °L0 qe

abnaziyeynaN Jny pun €10z JoquanoN ‘10 qe uadAibnaziye
anau 1ny J|16 Bunyolydiap asalq "usapiomab puajyoljydian
uauuo] G'g Jagn usbemyelyise Jny pun assSNGIUIOYELY

Inj puis Jus)s! leynds Jap pun jua)st UBIQION Jo( »
‘Hamsuauuau apjund apuabloy

919pU0SagsU] puIs €1.0Z 189S YIUYoa)syayIaydIs pun -Bnaziyey
Jap Bunpjoimug Jap yoipyoIsulH uspiam uaiwmba| (usbunjeboy
-3D3INN 18po) Jyoay-N3 Wi Puepy wi bunzjeswn saiajeds

JOA JagE UaSSNW aIS Jaylayoissiyaxia  Jap Buniebialg

18P YONE UBUSIP BYONSISA||SPOIA s8I “IS! JisIapiyemab
1I9UYJIBUDISSIYBMISA BIP UIDJOS ‘UdMIEH PUN UBIYE- USWOUOINE
winZ USJE)ISIaAIUN pun aLIsNpu| UOA apjaloidsyonsiap
uaployagsbunbiwysusas) uabipuesnz usp jw A

Sep Jzynisisiun 200z H8S "pung / N3 / 303NN duegesbunjpuey

“UayoeWl (ONEIqes) USJee}spallbiin
-N3 8uazuId Jap UOA ‘UYnebula a||apOo-490[00y Ny
YOS aUdIYIaISIUGNE]IBIYE) BUIS BpINM BUSq3-NT JNY/|

|yez|ess|

*WINLBISIUILISIYSX}ISASOpUNG W] }18zJap Jynt ushaljuy seq

pung/n3

uapiom
1BueIpab swa}sAss)ayIaydIS JBydIpULeg BUN¥OIMIUT Ul PUN JOUSPUBLIOA Zjesulg
us}Bluna|yosaq Usule Jne SSNW JI9GIBSISNYIINUSLQ PUN USANENIUISIBISSpUNg Yoind

<L

144

pung/n3

uaplom Ynudab puejyosinag ul yone Buniynyuig uaiap 8)jos ‘uassiugabig uaanisod
nz apjaloid asalp uaiynd "Wainieas pun uynyabyainp (,s320/09)y*) usiadsiyejbapy
ua|qisuas|oyoy|e Jw apjeloid||9pojA 119ZIop USPIOM USIEEIS-NT USUSPAIYISIaA U]

i

HIUYPRISHBY YIS /

swiyeugep
19p BunyIM 9yje1za3

“(syau]-1e¥jonu] "g "z ‘uabunyjeisuesap aimos jogabuy|
-aulluQ) uayubabine uoluaAeidsIyaxIa Jap Ul Yoljziesnz|
HexBryONKYES pun JIXBIPNI BWaYL Sep pJm sneulyiagnied
‘ynudiagn a]jouoy UBYDIHIBYZUED JaUIS SUUIS W US)IaZaYNY
pun -jua7 Jap Bunyeyuig aIp pim SIYaloAUBUOSISad pun
19N UBYDI|qIamab sap Us||0AuOY Uaydljiazljod UOA uswiyey w|

‘uapIOM|

HaIsNalyuoy pun Ja)iegJelaqn J1I9Ziep USYoeINg sayoljizie,
younp Bunubieiye Jep Bunynidieqn inz A8 Jep ui usbunjebay
SIp puls pligsyayiuesy WaydsIuIZIpaw Jw usiizispie|yos log

(6102 1em) puejsbunziaswin sajjlanPy

uisupedsuoljeladooyy
I AS NINA
pue

uaJalsiieway) Jaxyle)s uasnediye Japusjysy punibjne
punN pligs)iayNUELY SBYISIUIZIPAW BUYO US)IZYSPJe|YdS UOA punibine yone yaxBipniy
/ yexBLIBIYOS 19q UONEIIUSZUOY BpUSSSE|YDRU aIp paim BunisiBaisepue aig

89

[44

ainapyy 93b61j19)eg
uauaqasbunjpuey

awyeuge Jop Bunuuauag

Sumsn

Bunupionz

40



Drucksache 16 /5910

Landtag von Baden-Wiirttemberg

*S3ONUP||0UOY
usyoy pusjeyue
saule Bunyjeylsyossyny|

Juoyjelewpaads, usjlomedoina We sWYeU|id] aIp YoljZjesnz|
a)Bjops 610g "[19} Jyer oid uayoomjo3uoxs)ayBIpuIMYdSaD)
uajiamedoina 1Mz UE 18Z1j0d SIp WU sneuly Jagnieq

“Jolsejjua |jpuosiad 1921|104 SIp PJIM Zjesulg uaMiejne

obe] () Nz siq uaule young ‘oxistsBun3oapIug SalyQUIe

ule Iny als uablios zjesuig us|qixaly Walyl JN “Jebueyuessapy
U9)IOM JUNY 60T 1921|0d BIP JIBUIS ‘GoLIaq)sa | usAnisod
waule YoeN ‘Jjeyosaq Jebueyuessaws)ioxbipuimyoses
1OJBUONEISIWSS UIS §10Z 9PINM SHONIP||0UOY sop Buniebies,
InZ “utd YiuyoajsbunyoemiagnsaxBIpUIMYISIS) Sjsulapow
inpalY 1239 1921j0d 81Q WoeIqel ablezuy Inz 1821104 aIp yaInp
590}SIOAS)SNBIPUIMYOSDS) UOI|IJ\l SUIS PUNI USPISM UDIHYE

A
J18qn apigyagsbunyemiap
aI8jun pun 19z1j04

Bunyoemiagnsyaybipuimyosas) Jop Buniynjio4 sjuanbasuoy]

o

‘usaneqnzuid us||ePOWBNSZIYEJZINN PUN -Myd Usnau ajje
ur waysAsynIoN ayosiewolne sep ‘Jjyoldian puls Ja||e)sioH
a1g "MyNIeBUIS YIIIPUIGISA 8107 ZIBI “LE WE 8pInM [[BD8 48

pung/n3

uasamsBunyey Wi ||eo-3 S|eRIW SWaysAsjnoN

uayoshjewolne usyamedolina sauld Buniynjuig inz Bunyaiaglop Jap ul Bunzynisisjun

€L

Sv

swyeugep
19p BunmIM 9yje1z13

“yolipuigian

2202 ge Uspiom sjewJaws)iayiayols usnau uajsiow aig
‘uaulem JoAep uabalqqy wiag Wa|e JOA pun usuuayIe
Bnaziye wap uagau pun JOA JSWYSU|IB}SIYa¥IaAUSY RIS
abunpagzinyos alp ‘uswa)sAg uoA Buniynjuig o

‘|93)UIAN 4830} Bunbiylesag unz pun Jaiye4-my] pun -sng

J9p YIS uapjaJIp Jop Buniassaquap Inz uaqebiop aiepuosaq o
:9ssNg pun My 4n4 o

“aunBs)iayiayls 8)qoidialsaiyseld o)

{(M)d Inu) Wa)SASZUB)SISSESWAIGION SONB)IOMID O
‘Jus)sissealjeyindg o

:abnaziyejzinN ayoIa| pun myd Jnd «

“(,xoqxoe|g®) Bunuyolezjneuasiep)ieun

SIMOS USIOSUSS Jopo BISWEY JIW JISYJaYDISIyBiSUEMYONY

pun zuajsisses)axBipuimyosas) ajuabjjajul o)

‘s1aiyed sap Bunyua|qy pun yaybipn 19q Bunuiepy o
:assng pun my ‘ebnaziyejzinN sjyols| ‘Miid Jnd o
:uaiQueb usjewsIBWSHIBYIaYDIS

uayosuojebl|qo usnau usp nz ,usbnaziye

UOA JloyJayalg autewabjje aip Jagn Bunupioiap, Jop
ENPY JOp YOIRYDISUlY UOISSILUWOM-NT 18P pun jey wap!
‘Juawelied-nN3 wap uayosimz Bunbiuig syosiijod susyoneb

A1 N7 ZIRIAL U 81D 16187 USWURUSIRIAI USISIAM NZ ¥OIIASNY Uauia

(6102 1eW) pueisbunzjaswin Jajjoniy

ainapyy 936119309
uauaqasbunjpuey

awyeugep Jop Bunuuauag

Sunisn

Yiuyoersnaziyey

Bunupionz

41



Drucksache 16 /5910

Landtag von Baden-Wiirttemberg

‘uapsam Wabiaysab yolnap uaiyer juny usuabuebian
uap ul )uuoy| a6e)S)IBYIaYDISSIYINISA JOp [YBZUY SIQ HOWIWISA|
9J|IH 9)s43 / JIION pun JyaxieAuagens wi usboiq ajebaj /
loyoyy ‘seunbs)iayiayolg sap Buninepag ‘usyoesin|iejunidney
uswiay | uap Nz apjundiemyos aydijieyul Usyoe|suoy|

pun -siugapg Jne Q| SIq 8 SJNISUSSSE[Y Jop UIgINYOS pun
UauULIBINYOS USp uapiam BejsiayIaydIssIysyian wauls lag

M pun i

UaINYDS JBpUBIYNHBNSM JOINYIS PUN UBUULIBINYIS
iy ,sebejsyiayiayoissiyania N, saule uoiidazuoy Jap Bunyieqies pun sueidsbunpiig
aIp Ul JI8YJIaydISSIYa3IaA/uoluaABId|[BJUNSIYSNISA, SeWay | Sap awyeuny

Lol

S

J3Jye4 pun uaUULIBIYL

26 "IN dyals

M pun il

"USPJoM PIIE}Seb USIBEINEaqsIUaiIo Jop UORISod oIp)
pun uswiwouaBjne sug|dsbunpiig dIp Ul 8}(|0S UOUSARI||BJUNSIYBMISA Yiewsay ] aiq

€6

€9

JeIstelyemab pusxoepuayoey 18z1od aIp |ieisbunpiigsny|
uayosipield ualap ‘Bunjejsuela ayosiNyos S UBISA
ue|diys wi sule 18gep I8! V4Y 813 "Haluyep UsqeBineiydlld,
ayol1ezijod bos sje uapinm (Y4y) Bunpjigsnelyejpey

alp amos (Buluienbeminyosg ‘Bunysiziasiyayion)
uaslamsua)jeyla\ J8)yoaIabsiyasian uszjeswn pun uagnuig
Qyosus|alds Sep Inj USWYBUYEIN "UB USINYDS SpUIYNIa)Iam)
Jne [9syoa A\ Winz siq uajeblapury| WoA Jogabuesuonuaneld
S9SO0[USYIN| UIS 19Z1[0d 31 18}lq JapuIy| Jap yolalag w|

JYOBMSIUDMISASIPUET
NI

"uuey| uapIam

101S19JYEMBB pUSXO8PUBYDEY UBINYDSIBPIQH pun -punis) usp ul Bunpjigsneiyejpey
alp pun uajnyosioA/uabunjyouuiasabepapury Ul I ejuoy Jap s)a1aq ssep

‘uabeel) 96.10g INjep usINossay us|jpuosiad Jysw Jw Bunynz ssnw 19zijod a1

6

cs

“BUNDNSA

Inz puajelaq pepag 1aq 19zljod aIp Jys)s suejdbeminyospey
‘mzq -6am|nyog Jap Bun|e)sig Jep leg ‘jne usue|dbaminyospey
pun -|nyag uoa BunznN amos Bunjjsisig Inz
uapJoyagsiyasa pun Jabennyos ‘usinyos ‘uIsy3 ‘4a|nNyos
uapIo} | Sap ,6amnyos Ja1aydls, SSeasuoyy ayalyel Jag

SIT/NM “MIAN/WA
‘MELIg/NI 19T

'$|00] -S|9G9 M Saule Bun|ig)syalag alp 16j0pe
nzeQ ‘uajjesia aue|debaminyospey ‘mzq sugjdabominyog uspioyagsiysyianusgens
pun -nequage.s uap ‘19zIjod Jop JIW USWWESNZ UdY|0S UaNyos aig

Japury

‘Jels bunzysuaddnibsyiaqly aule anu puey Jaysiq ‘1eyouabule
IANgG sep Bunyie Jejun G0z Jenigad wi epinm Oyg 8ig

SEANE PUn NI WA

|ou0) UoKOAS INZ |ANG Sop addniBsiaquy Jaule ue Bunbijieleg

S8

0s

*SHONIP||0UOY
uayoy pusjjeyue
saule Bunjjeyseyoayny|

‘He}S (8E PUN | MM) USUOOM||OLUOMUND

19Mz pun (0€ Pun | M) -sHaxBIpuImydses

19MZ UBpUL §1.0Z "USYDIOM||OIUONHUNS pun -syayBipuimyosas
uajiomedoina uap ue awyeu|i9] Jap Buniynyo4

1921104

“BunzZynNisIojun JOWESHIMSHSNYDIBUSHO pun
J8YoSi|od JW USLIOM||OJUONHNG PUN USLI0M||0LUONSHNBIPUIMYDSSS Buniynpiod

'8

(94

9)s9b Bunbnya A Nz uiajiel] JUsWSdIoUT HW
1821104 Jap Bunyejssny Inz pun yiuyos)sBunyoemiagnsiyaniap
9z1j0d Uspuays}saq Jop YsaLay WNZ [SPIN pusydlaisne,
USPISM JBUYISHIAA PUN USZUBUIL IN} SWNLSISIUI SOP SUS)SS

N AT I

uabjops yuyossBunyoemiagnsiyaxian
uon Bunusizueuyay aule uuey ‘466 ‘a||9)splebyng s|esusaz aip jne usgebiny
Jayoljziesnz Bunbeipaqq Jnz usuondo usyeisebiep joysbunuyoay woa Jep Bunynid

€8

8y

-abjo4

INZ 9]jo1UOMB)[BYUY BUIS JoWwwI Usgey usjelebssauiasepueH
Jw uabunssayy ‘e)elabssauwlase|pueH Jagn aIsIAallezIod

alp uabnuan BunyoemiagnsyayBipuImyosas aip Jn4

‘uapIam|
uebiaysab yoIpnap usjjouoNB)eyUY U [yezuy apusyablayuid
JWep 8Ip pun 8ss|ugeblesBuNyoEMISQNSIYSMISA BIP USJUUOY
123BIPUIMYISES pun puelsqy ‘NexBryonisIyaiaA ‘Bunyusiqy
‘UNBS)aYIYIIS UBYIIBISEG USP Ul BI9PUOSSQSU| LBIAISUS}UI
BuUNYOBMISANSIYSHIDA SIP SPINM }ISGIESHOUIOUDISSIYSHIOA
uayoliezijod Jap Bunjyausnenan alp yoing

*UBYDIINSPISA
Nz uswiyeugepy uaydljiazijod Jap ajaiz aip yoeidsen
SBYOSIBYDIZIBSIYDNIOA UIS JBQN UBPUSIYSU|IB)SIYSNIBA

wap ‘sa UsydIBOLLIS US||0JUONS}BYUY "UIYNINZYDIND
usjjouosBleyuY ‘YoIIBUI JBMOS ‘PUIS YSHA-AMA 18P JewaD

19zljod

9z1|0d Jap BuniaiAlsuaju|

us|jojuONB)eYUY UBY;

28

yA4

swiyeugep
19p BunyIM 9yje1za3

(6102 1em) puejsbunziaswin sajjlanPy

ainapyy 93b61j19)eg
uauaqasbunjpuey

awyeuge Jop Bunuuauag

Sunisn

Sunyoemiaqnsiyadan

Bunupionz

42



Drucksache 16 /5910

Landtag von Baden-Wiirttemberg

19p BunmIM 9yje1z13

(6102 1eW) pueisbunzjaswin Jajjoniy

uauagasbunjpuey

JZINUab m
UBUNLILIOY LOA PIM "OANDT-AMA Jap 3IMos DIADT Jap BuniaijjaroN €
INPINISEAUISIYBNIBAYNS : apuBqJaAsapue] azjpusbamgn . 2
Jsjeunwiwioy Jop _mn.._cwv_‘_mﬁ_:n_ SpUBISaqIELaPIO] S9p Bunbhyoisyonieg 8[BUNWIWOY ‘UsUNWWOY JaAIpele Bunyeyos anz usunwwoy] uoA usbunynwag uoa Bunzinsisjun cel 9 S
uswyeugep sjeredas 9497 Jagn uswyeugeWSIYSMIaAYN4 UOA Buniapio4
Jny yexyolfouiapio
usbamiagniabuebgny abamiaqniabuebyny pialold ‘usbamiaqniabuebyng
uoA Bunyouuig Inz| nz ssepasbuniynyug pun uspepia] uspejisisbunueld
Buniajyolajig ‘usunwwioy| ‘negnexiamziaN ‘Iysyieagn juswnyopusbejpunie . *UI9SSagUA
| Buniapigsiyasyaagnd|  ‘uoisimix3 Jw Jeuiwasyoe ule yoluyel ‘s)oayD-siyaiaagny 1Al ,mv_cu. huslQuoed nz spoJauul uiebuebgn4 pun usuuleBueBYNL UOA JIBYIaYIISSIYSN IO BIp) (4} 09
Pleyny ‘HexydIpusyQ ul pun| uspepisT pun usbunpemsny ‘usunwiwoy) / Buelsiq ur syoey) ,:mc%hm_mwhwwmam wn ‘uasaiziignd pun ujaxoImjus ualbslesls pun uswyeugely s1ubieab pam pue seq
UaUNWIWOY] 18q JYadIaAYNS -s1yayJaAgn4 uoA Buniynyyoing ‘uspuswiysujia] 00z "ed al|
JIW JYadIBAYNH WINZ USZUSIBUONYOES [9MZ uoA Buniynjyoing
‘Hynyabuoy pam ,sbamusyun-jiy-1ayols,
wuweiboid seq "Ponipab nau usipawjulld aIMos jzuebis apinm) HHIMYIAA pueqgJaniayayjodesapueT pun Jyoemsiyayiansapue] .
Japeliyejolya|3 plajusway | sep ‘Waisijenpie usyolalaquaway]| NI LHOV 919 Jauped ‘NI ‘lazijod uoA ,sbamisjun-ji-iayols, sawwelboid sep Buniynjuo4 4 65
uaj|e ul Jaupedsuonesadooy alp YyaInp 910z apinm Paloid seq
wiog .m::.%aﬂw> :W. Eo_m usyals r&.> vavwrm«_mM_m“«_WNrM:_\u_/ pung USHOA WA younp suidyosiaiyn4 sep agebsony usbijjimialy Nz uswyeugep uoa bunzmsisjun € 8g
‘swnyqndjeiz sap -
ayoeldsuy pun suBedwey| Jop Bunyoewuuexag inz uebpnig| S
Ul GLOZ J9qUIBAON "g8|/ /| We ,81yer usjsag ald, 8SSa|\ Jop EX
Jne puejg usuabla Wauld JiWw ewsay] WnZ |AN S8p sWyeu|ia | m
o . 5
(ep __noE._mmch MMM) m:mﬁ,mc‘_mE_ Jauie pun uabunyezsabe] | ueleIBUBIOSS 'S1ZIY <
u ueblezuy 'sjodsoipey ‘uIsHE|GiIed Yl 1im subeduiey ‘Jeyosiaiyaiyed “UAQ 1sa)speyydlBnepye usbijimial) wnz ajogabuy Jap Bunisjiemig AN 1S b
a1 "}|9)S19 JelUBIOIUSSSIPUET WP SIMOS SpUBGISAIBIYS|YE . : : : o
Jaupedsuonesadooy ‘pue] =
pun -siyaxia Jap Bunbijisjeg Jajun pue wi 3
$H08YQ ssaujl4 Jye4 pun sbululesisyayiayoisye ue sjogabuy/| =
sap Bunyoewyuueyeg usieyaiq 1Nz subedweysyenyoIpusyQ
auld apInm s}doZUOYSHAYIBYDISSIYSNIDA
sap pun syyouaquaddnibpysloid sep swyeugely auis sy
"Uagal}ag UjyJa)iom ualoluas pun JeJUBIOIUSSSOPUET
uauupoluag JIny ,sbamusun-jy-1ayols, subedweysuonuaneld aip, HHIMHIA uainapjy uais)iam pun |AN .
pJIM 19Z1]0d 18P Sus)lag "zualajuoyassaidsapue Jauid Jne GLoz| NI LHOV 919 Jauped pun ] UOA ,USJOIUSS PUN UBUULIOIUSS UOA Je}IIqojy, addnibsyiaqly Jauie Bunpjig Vi 9%
nr wi 8)bjope sjyouaquaddnibpiefold sep uonejusseld ald| ‘NS ‘INM ‘NA “(44) Wi
"GOINP SINUDS USUoNNIsq
Jauia ue Bejsuoipyy usule Jyer oid nzialy uyny wnipiseldiazijod =
aleuoibai separ "uepebine uabjojjiejun pun uaiyejablejun m
N o
uoBun{ ap Uopsom UBINSS USLOE Us UaBeSuOMY| NI LHOW 816 Uomy soemedsiompl o | g 5
" N : : M -BuNOA 199 aIM ‘UBWIYBUYEWISUONUSARI Ul Uduuliaiyed usbunr, Jap Bunysizequig 2
pun usbeipoayde N JexoImue aibsielsuonesiunwwo|pun (usinyassyniag) INM ‘NI =
a)Bajebue J1a1q aule aimos Joxeduswyeugey ud ,NIg3] W
HIHOIS - NIHHVH H3IHOIS "INVD ON. eubedwesyoeq @
Jap JIW G10Z ¥sgJeH wi spinm addnibjaiz aip un4 b
awyeuge anepry eibijieieg awyeugeyy 19p Bunuusuag Sumsn N Bunupionz

43



Drucksache 16 /5910

Landtag von Baden-Wiirttemberg

1neqgabsne

luyoa] Jap puelg|

Wap Yoeu JaYDISSIYadIaA
INPINASBIUISIYIBAPEY
3Ip plim|

Jweq uueusq ZIINPEY
SEP N} USIOJRUIPIOOYSIaIY
puls usslary

199 1z}osebwn asioM)LYoS
usuNwwoy| 8ip pun pue
Sep younp paim Z1INPey

Buniapjiyosag pun y

uaBunyolaipueH pun usBunsopalsnjy IMOS UsWyeugew|dzuIg
9||e uny us)sijuswiyeugely ‘Bunueld epusysbyoinp
Bunssepaspuelsnz ‘g-z :Bunwysuiyemuagedny|
J9p 189 UBUNWWOY 3Ip 1ZINsIajun WA seq
‘Jse|neq Jajeunwwoy ul uaball z] INPey sop 9|19 ay
‘uapJam jzinusb pun uspunyebine yone abapy usynegabsne
Jayols alp pun jqtelq Biygysuomyuny Bnsuybuel Z1 INPeY

sep ssep ‘JayalIs 0s }||9)s pun Bipue)s|jon Bunpepy ai1sjeds
uaiap pun Buniapjiyosag Jap Buniaizueul aip 16} pue seq

negabsne pun

119SS9GIaA JBJIOM BHYDS INJ NUYOS Z1INPEY Sep piim aiyer
USPUBWILLOY USP U| "Hap|IYdsaq YIUyoa | Jap puels wajjanpie
yokeu yoIjI|yuIa pun puayabyoinp uspiom ‘us|inua syaiaq
PlepuelS-zjaupe)S” uapalulyap 1dezuoy Wi uap aIp ‘UaNoanS
@ Jyoudsjua YIuyoa | JSp puelS Wap Sep ‘,Z}dujaIZ* uid pun
‘Ua||N}a SPJEpUBISUOJWOY] ][E JUDIU Yoou Jage ‘puls Jequyejaq
J8yoIs 8Ip ‘USX08S-,ZIBUNBIS" Haluyap Z1ANPeY sed
‘Jz19s9bWN UasiaIy Usp W 910z BN Wi Bunziaswn
BunjejsuelaApilNY BUIe apInm nze( “Jep Bunzjeswin

aIp N} SSNYOSHE)S UaP }||8)s Ssnjyosag JaQ Jopalyosqelan
J2uIgey| 9102 Jenuer 'z we apinm Z INPey sed

Ja)yoeINg JauIsixa
‘AT ‘MmEanT *o4av
‘04QV ‘uady ‘(astenpue
/ -1pelS a19puosagsul)
usunwiwoy| uoa Bunpuiquig

SozZjoUSIYdNISAPEISOPUET SBUIS Bunzjeswn pun Bunjioimug

cel

S9

“JEgssaw ol
uswiyeuge usu[aZUId
J19p BUnXIAN B1a1UOY)
“J)z19s96WN SSIDMPLYDS|
uspam JIDILYYLSPEY
J19p uswiyeugep

19g W s )qi6 uswyeugyepn
24P SIBJI9 M\ “USWYBUGEIN /Z pun us|aiZ|
191 JIW uIap[aySBuN|pUBH JUOE UOA SBUIS ISI JIBYIBUDISSIYSNIOA
eway| Seq "Ud||oS uspiam jzjesebuwn Gzoz susjsajeds

SIq USJUOZIIOY}SZ UBYDIIPSIYISISIUN Jw BIp ‘Bunydionsjaiz|

inz uaplepagsBuniaizueul4 pun uayayBIpueISNZ Jw s|iemall
uswiyeugep 00Z 489N Jeyius aibsjens aiq 1opaIydsqelan|
JjauIge)| WOA 910 JENUEr “Z| We apinm JI9I1VHLSPeY 8id

‘uapunyabpels ssazoidsbBunbijieiagiebing
Japuaye|Baq "mzq 1e)a}|eyosablIoA ule jey €10Z 1SqI9H qv|

Bunzjeswn
pun Bunjje)sig 1aq

wiebing pun usuuusbing

2IMOS 9N yoIUBKQYOE
Ql8)lom ‘UsuUNWIWOY ‘Usdy

‘SHOSSaY JaIayam ‘WA
sap uabunjiv)qy usiepue
uoA Bunpuiquig aAlsusju|

JEENIESTENTEYY

BWBYISHIUYISIOND WNZ usWwyeugely pun usjeiz iw (3193 LVY1SPey) Biaquispnm
-uapeg a1bajelissiyayianpey Jaule Bunziaswn pun Bunpoimul :910Z ge

HOUJoUDISSIYSNIOA

inz j9xeduswiyeugepy Hw sauejdsiyayioapeisapueT saule Bunpoimus (yolbunidsin

L'eL

9

“Ue USAnEIIU| IN} UspaxYOlBOIN

uajeubleab auley Yois Uajalq [[aNPY HBYIBYIISSIYSYIaA

Jap Buniabieyg uabiiesbnaziyey iNz uagqeylon|

uajuueuab i IN JBJUN SIp SUSGT-USHLYISIOA JS|BUOHEUISIUI
Jne uajney ;ENPY “IDINN "Mzq pung / NJ usgasbunipuey

pung /N3

uazjasule uajuolybnaziye swiesbunzyapian 1syolbow Jny Yois piim pue seq

vl

€9

‘ue abnaziyejspuejsag nj usabuniapiofsnIyoeN uslalq

pung pun pueT ‘Jyoewabjuuesaq awalkszus)sisseaboalqqy
a)oubleab uny usuL)y 81.0Z Ul 1By pung J9Q "HaYIBUDISSIYaNIaA
Jap Buniabieyg usbniasbnaziyey Nz uagqeylop

uajuUBUSb P "IN Jajun aIp SUSGT-USYLYISIOA JS[BUOHEUISIUI
Jne usjney ;oY "3DINN "M2q pung / N Susgasbunipuey

pung

uaJeiznpai Nz ajjejun

-, I93UIAN 8101 aIp win ‘usBuelp usbnaziyejzinN usiemyds 19q Bunyoemiaqnplasn

J9p ZjeSUIT UBYDSEI UBUIS JNe UIyJa)am paim Biaquisiunn-uspeg

x4

29

swiyeugep
19p BunyIM 9yje1za3

(6102 1em) puejsbunziaswin sajjlanPy

ainapyy 93b61j19)eg
uauaqasbunjpuey

awyeuge Jop Bunuuauag

Sunisn

yun uauuaguessny

Bunupionz

44



Drucksache 16 /5910

Landtag von Baden-Wiirttemberg

IPISIED 19ZI[00SIUaYIS/\ Jop puUn S15IAaIISZIog
Jap aqebjny swesuiawab sure alp ‘BunyoeMIBaqNSIYSNISA

1g24)s9BUE PIIM 19Z1|0d BIP YIINP SIYSXMISAPEY SOP NOUISYDISSIYIMISA BIPp

19p BunmIM 9yje1z13

(6102 1eW) pueisbunzjaswin Jajjoniy

uauagasbunjpuey

Ew_.__wr_._wm__m Jap uv_cjak_mgzowwmr_:r_om\s._wﬂ—u 0d pun AT ne YOIquIH Ul SIYya)a uspuaynlt pun uspuagallj sap WCDLONEQDD apjJeIsian aulg 6l (22
UI9 USpUSIYEJPELIYEL UOA UB)EYIdA SEP IS YSHA-AMA WD
SaIp UsWYey BYIIRYDO2ISaPUNG ISP OM ‘S oumcc_ ,Ec_hw us ‘us, USABAS :
' UEY SUoly punq 1ep i UL AN Uedy usjueAs|aIpeLIye) Jne spoauul JIYBIpUIMYDSas) uabisse|nz Jap Bunzjasqesoy gl H
0¢ odwa | uoA Bunuplouy Jap JiW xajuoy Wi aqebjny spuajne
“Uswineinzure JyoaJsbunzjnuagobompey
ule pun uagaynzjne jyoldsbunzinuagabampey
alp 18! ‘lya1saq abejsbunpiygjen auley o S| . .
uaynudiagn nz usneyossiyaxIaA usbigew|ebal Jep uswyey wi UusgAN "uady WoidsBunzynuageBempey sep Bunynidiaqn R 0L
Jo1ydsBunzinuagabampey aip 910z apuJ siq ssep ‘uayjonab
Buniequiaianjalz alp apinm uaipiseldsbuniaiboy uap I
‘legslomyoeu (89 "IN yone ‘|BA) pueT wi Jajned-o0sjepad uspIQUEqsBUNEMIBA
Sk Il A S osav Usiolun 19p BUNNS pUn 04 YoInp UoBuNINog uor Bunzmsian|  gsk | 69
4 UEP - 610 ZIBN P IuiBSHBYBUDISIYES 1USISOY ,UdNIg-T JBUIIS pun abe)js)iayiaydissiyasia ) aim uswyeugewsbuniepyny Jasspam Buniynyyoing
apu3 Buniap.ig4 Jop ueig| swwelboid sap uswyey wi 1ap.O) JyaxIa  n) WNLS)SIUIN seq
‘uapiam Jap.gjeb
uawiaypey UoA uabel) abijimialy sep yainpep pun jyoeiqab
Jayeu swiaypey sap Bumuimzinyog aip 9 uajnjsuassey
J9p UIBINYDS PUN UBUULIBINYDS USP ([0S 19GJaIH yoinp wiaypey| (&ese A._va%‘_:nwm_;u:._
ewsay ] Wnz usbun)je)SUBISASUONUSARIH wiebai 531539 m_,ww:r_wwm_,ﬂm.:u_csﬁwﬂwzﬁ
NI3Q FZLNHOS. subedwesy) Jop Jw Jyaxienpey uep jne Bnzed| inyuez sep yonp 6102°€0°10
0d 81p Hyny (g "Wz syais) Bunpjigsnelyelpey Jop NZ|  wnz epinm,) 18149 uajmssbuebiyer
"HapIQIaB JyNIaA Ny WNuSISIUIN SeP yoInp pam paloid| uepury ‘uieyg ‘usunwwoy) usjle ut JyssiaApey Usp jne Bnzag Ul jeNiiqojN pun JeyIsyols uswayl|  g'elL 89
se( "usjalds a]j0y 990I6 aule apjadses)iayIaydISSIYaNIaA ‘uapIQUagsIyaYIaA Jap Buniexuela Jaule usgassuy - Us|NYdS pun usuebiepury ue Bunyaiziasie)|iqop
uspJam 19geqIoA ,8|NYDS INZ Yn4 NZ* Jaysayoisbaminyosg| « jouejdbaminyog-pey”
Jnz piafoad|iopop ule [jenpfe ME-M4OV dIp 19H8I8d|  ysfoidiold (ME-MADY
wapnz Bunbnusp unz ap mg-|B) ueidebeminyospe//:sdpul (197) ¥ ‘(.SI7) WY ‘NI
Jajun BnazsuamsBunue|d-auluo sajiemsapue| ule \\g
JauejdBaminyospey wep Jw usbaminyospey uoa Bunjjelsig
J19p Bunzymysisjun Inz yjja)s Blaquispinp-uspeg pue seq
‘ulepelIye UoA
Ineseday Jnz usuonelS-OIAYISPEY UoA Bunjje)spaieg aip)
BIMOS ‘(8gNINOA puN 300gadke IN} UISPELIYE UOA Injeleday
uabipug)suable Unz sjeuoin1) STVYIYOLNLPEY ‘O J0A (019 SpUBQIBA) LGOS
50 UBUNWIWO usuujpadx3 younp uispelye UoA injeseday Inz YOJHOPEY UBIBINUOY 160 BING
} nm sAner _cv_hwm uoiY 8Ip ‘(UswyauIBUNIBU-HE [8G HOUIBYDISSIYSNISA _m«_ov__msv_mcm " cu_v_< Jawiyau|I8)siyayiaN pun UusuuLIBWYSU|IS)SIYSYISA JS||e SUS)BUISASIYSHISA .
HNLINMPEY SARERI Jop Nz uonejuaseld Jiw abeiuoA) OJNIPEY asiems|aldsiag . W puiqui3 uaJayls saule Buniapio4 Nz usuolpy pun usubedwey} uoA Buniynyoing Vel 19
189 yoIs uaqey jwesabsu| ) UaUNWWO||9PO
Ja1Y puls usuuau nz “uynyebyoinp jayiayodIssiyayIan K
. auagasapueT]
Jap Bunygyug Inz usuoipy Yyone uapiam lageq "uabials
Nz pey sjne yol|puejsionisq|as zueb Bey|y waly! U ‘usyosusjy
SIp YBIAOW YN LTINMPEY SARBRIU| 8IQ "Y2INp HNLTNM
-pey SAENIU| I JYSXISA JNJ WNUSISIUIA SEP HUN) ZL0Z 1eS|
o1 1o2110d
"16lops ‘uynyebuis|  ‘uspigyagnequagens
yosnews)sAs yolu Buesig| yoijpuigien uagesssapueT pun -sepung ue usabampey] UOA neg ‘Jaue|dsiyasan usbejuesIyeYIaApEY
381 NZJaly uoenjeAd suig|  Uap Inj SPINM IUYOS ] Jap PUBIS 19 "HUNJeBUIS HINDT Yoeu| opigyagsiyasienuagens) [ Bunjieylaiun pun aBejuy 19 YIUYSS ] Jop SSPUEIS S8p BUMoEag JNe USSIMUIL €€l 99
‘usjyoeaq Nz yoljziespuniB| INPNIISeLUISIYS3ISAYNS puUN -pey JSJEUNWWOY UOA Buniapio4 usunwwoy| : : T
1S1)1UYoa | Jap puels JoQg InZ BuNZ)}oSSNEIOAISPIQ S|[E SPINM YIUYDS | JBp pue)s Jag ‘uady :addnubjaiz
ME-MADY Jnapiy
awyeuge anepry eibijieieg awyeugeyy 19p Bunuusuag Sumsn N

JaJyejpey pun usuuLalyejpey

Bunupionz

45



Drucksache 16 /5910

Landtag von Baden-Wiirttemberg

“SONUP|I0UOY JSIYQUIT

‘19zljodsiyaxia Jap us)sijeizadg usjep|igabsne siapuosaq
Jw pelojoy wes)jzusjadwoy] abijewuls Jlamsapung sep Jagn
uJaiyejpely| UOA 9]|0Juoy] aip 40y 1Bnpan Biaquisyun w-uspeqg

*USPIOM JORILIBA “MZq }BNSZIS YONIP|[0JUOY

1OpUSYO8PUBYD.Y} UIS ||0S ST "US]aLSNZUE US)|9}S||0}U0Y
USHISIUIPIO0| JOPUBLISHW PUN UBISUID] USJSIYaW i 8)dazuoy
Bigewypjundiemyos puis ‘useblals Nz yolpiIaw Ha3YdIuIBYISIYEM
-sBUNXOaPIUT BIP SIMOS HONIP||0LUOY USP W

‘usqaJsnzue usjelaBssawgol

UOA ZJesUIg WISq YoNe puls ua||0uoya}jeyuy aydipiayzues)
“MBIAISUSIUI LSljUBLIOSBE] UISIUE)- PUN USUULISIYEIPELIOION

uoA BunyoeMIBANSHAXBIPUIMUISID) SIP BI8PUOSA]SUI PJIM|
a||gjunpeLIojopy Jop Bunydweyeg inz uondazuoyyoed Jap A

‘1ozijodsiyaIan Jop!
pun ausinalIazIod Jap aqebjny awesurawab aule yolzyespunib
VSIA-AMA Jop “wiab is1 Bunyoemiagnsiyaniap aiq

192104

uswyeugewsBUNYIBMISQNSIYSMISA UOA Buniaiisusiu|

Sl

6.

Nels peuojoly Bejsuonyy syemsapue| a)sie

Jap Jopuly 6102 1BIN G WY “HUNJeBLO} paim 8j|ejunpe.iojoly Jop
Bunydweseg Jnz uopdazuoyyoe4 aiq 169196 us|iejunNpelIojon
uoA Buniaiznpay alp jne Pundiemyds uid INauId pIIM 6102
‘Joyagiels sue|d-apund-G Sauld Wio4 Ul usjjeyu] usAissaidas
pun uaAjuane.d Jiw ajjgjunpeliojoly Jop Bunjdwesjeg inz
uondazuo)yoe4 alp apInm g|,0Z UOSIESPELIOJO| Jop uuibag JoA|

‘uaplam jyoraue usbunyejsuesanidney
J18p 8bnZz wi Joyonsag 000" Y9 4ogN pun USHYEJUISYS USP jne
UBUUI-/I81YBIPELIOION 000°8Z SIE JyaW 910z SIq 010Z Usiyer
uep Ul 0S UBjUUOY Jwesabsu| ‘9|0z JYer wi jzyenz ‘uynyebyainp
[elN uagals Jwesabsul spinm Bepayig sjlemsapue| Jog

HHIMNYIA NI LHOV
419 Uoy pun I9zljod

ualpa|\ Jap Bunysizequig Jajun uabunyejsuelaasuonuaseld uoA Buniynpio4

vyl

8L

VvQ 166

UJa1Ye}pELIOJO[\ PUN USUULIBIYEPELIOJO|\ UOA Bunjelssneznyog jne usabuelq

(243

LL

“TOR JoIUE]|

- pun usuulaJyejpeLIoJoN UOA Bunyoemiaugns)eyBipuimyosan
Jap Buniaiaisusju| auanuaLIoabe)

auls Jyais uondazuoy) aiq ‘usagauyosablo) 610z Jenige

wi apinMm aIS 18)1eqgJels ajlejunpe.olol Jop bunjdweyeg

inz uondazuoyjyoe aIp apINM g|(Z UOISIESPELIOJO|

Jap uuibag JoA “ayjiysbunpiayosjug sule uspioyag
usjaupioabyoeu usp usjelq sbulusaIoSS)IBYIBYOISSIYSYIaA

Sop ,JaJyejpe.iojoly, Bunpamsnesspuog Jap assiugabig aig

uagAN pun uady ‘WA

siwijodws | uoA Bunyoemiaqq) pun Bunupiouy

a4

9/

“UsWiyeugewsbunyeq3
UOA uawyey wi wajje oA }Bjops Bunzjeswn

usdy

uaMoaIS|[BjUN PUN UBJ|B)SSBUNNEY|IBjUN UOA Bunpeyosiug ayolneg

L'yl

7

19.UBJPE.IOIO|A PUN USUULISIYEIPEIIOION

TIOTIUS QIO
£10Z ZIBIN W pUN LynjeBuyoINp 8pinm ,aWioypeLIYe| YoInp

Uauupadxg
‘19)yoeng apusbeiyneaq
nz ‘usbuuny] pue

usliglun
199 UBWIBYPEY UOA BUNMIIMZINYDS INZ SIPNIS SYDIRJBYOSUSSSIM Jould aqebiap|

LLeL

V.

alenuajodsyiaylayol

“ynidab uabuuny |

pue uabijie)aq S||BjuUage WOA SIMOS JBISJOIYIE ] WOA }I9ZIap
paim pun JoA 1Ba)] a1pn)s Jep Bunsseps)yoeng Jap Jnmjug

JyolydwisH uaurewable Jaule usynid sep Iny usjanulgy

oL’el

€L

swiyeugep
19p BunyIM 9yje1za3

(6102 1eW) pueisbunzjaswin Jajjoniy

ainapjy aibllsleg
uauaqasbunjpuey

awyeuge Jop Bunuuauag

Sunisn

Bunupionz

46



Drucksache 16 /5910

Landtag von Baden-Wiirttemberg

"llos uaydl|Bowe usyaxbie | JopwaluaIyey

Bunyoemiadn a1p yone sep ‘Ynideb siysyiaausuosiod

pun -I9IN9 uaydlgIamab sap Bunyoemiaqn aip iy

sbnaziye usjeuoipuNyNw saute Buniynuig aip paim J8ziag

“Hynyebule puaxdapuayoE]) 3IUY8)SBUNYOBMISGNSIYNIBA
a[eybip apinm usbunssawspue)sqy N4 ‘Yjeyosaq
nau uabeemjseliamMyoS USpINM U2l[Z)esnZ "uswwiouaBion
SYSaoy-YIuyda | SuapPaIYISISA USpINM €10Z IeS

IUYOS}|0JUOY JSUISPOW W 18Z1j0d Jop Bunpeissny Jop Buniessaqiap

Gl

98

“uynjabydinp usj|e}sp|ebyng usjeunwiwoy
J18p abuoyabuy ny usbuninyog Bigew|abal uspiom s3

AT pun |

Bunydoyosqeuuimas uny us|@)splebyng Jop Buniaisijiqisueg

€6l

g8

‘uswiwinss|jepa )\ uayoy Bigewabal Jyoiaie pun yjeisabine
N6 uayeybupImsBunuplosiyada Jw Bueyuswwesnyz|
w| Bunydoyosqgesuabowliap Jap 194 isi Biaquiajn \\-uspeg

19zij0d

1yaxanIzIND uaydliquemab wiaq Bunjdoyosqeuuimes) uspaiAisusul Jap Bunjeyaqleg

Gl

V8

‘5102 1eN wi 8)bjope

WIBYUaXO0H ¥03121puyeqoiny wap!

pun azuaibsapue usyosiziejd-pue|uiayl Jop USYOSIMZ |9 VY -
Hopj|e znajuyeqoiny|

wap pun azuaiBsapue] uayosIssay Jap UBYISIMZ GY -
‘azualbsapueT usyosiiakeq

Jop pun WISYUUB|\ ZNaiyuyeqolny Wap UsYdsSIMZ 9 Y -

Jap usuyeqiyeysbunyory-uyeqoiny

usbylansiemz usp Jne Jyn |LZ JNe Jyn 61 UOA 810gIdAI0YIaq
-My7 usla)sliyeq uayoliez Jap Bunuyspsny usjwwnsabqe
ualpiseld-sbuniaibay usp Jw 1.0z Juer wi Jap Bunupiouy aiq

WA

uauyeqony
Jne s8)j0qIaAI0YIag - MM T SeUId Buniynjuig anj usAneiul uoa Bunzimsisiun

L'GL

€8

JYDIaASNGIUWIQ PuN -34ely JaydI|qIaman

"usuUIBIYePeLIOJOl Jne

Bnzag ui uayeybijjeyne|jejun W USXOaAS JNe Usyeuge)y UOA
Bunzjeswn Jap yolyoisuly ayjiysbunpiayosjug suie uspioyag
uajaup.0abyoeu usp uajalq SBUIUSBIOSSHBYIBYDISSIYMNIBA
sop ,Jaiyeypeliojoly, Bunpemsnesapuog Jap assiugabig aiq

WA

“ajjuyosqeuasoans Jabijjeyne uoneyyiuap| pun
J21YBJpeLIolO)\ pun UsuuLaIye)pellojoly Jny swwelboidsyaytayolg saule bun|eysig

8yl

8

“Jjo1epsne|

JI9MSapPUE| BAISSAZYNS pun UYnjabuoy pam ujajeisbunyory
Jap yosnejsny JaQ "jqneps ujaje] Jop zjesuig uap

alp ‘}1apa WA Sep yoinp apinm Bunbiwysusbawyeusny aulg

usgAn

Joisisunyy sne ujayesbuniyoly W Jj|od B|qIXaly Yonp ujayeisbuniyory yosneisny

L'yl

“ZINGosIyepdayun

wauId JiW BYdILI8qUBAINY JaydIYeyeb Bunisniyoen ol

yone yjey ,Bunyeyssneusgens” wwelbosdsuonnsaaul sep Jajun
ugjsnz Joushle ui usgAn aIp yaunp JBjops Bunzieswn

uagAN ‘uady ‘WA

usyolasag uabljjeyne ul usyue|dzinyog
UE JBIYEJPELIOJON PUN UBUULIBIYEIPELIOION N} ZINydsiyepajun Bunbuuquy

9l

08

swyeugep
19p BunmIM 9yje1z13

(6102 1eW) pueisbunzjaswin Jajjoniy

ainapyy 936119309
uauaqasbunjpuey

awyeugep Jop Bunuuauag

Sunisn

Bunupionz

47




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (None)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.6
  /CompressObjects /Off
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.1000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 524288
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments false
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Preserve
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 150
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth 8
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /FlateEncode
  /AutoFilterColorImages false
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 150
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 600
  /GrayImageDepth 8
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /FlateEncode
  /AutoFilterGrayImages false
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 600
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects true
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName (http://www.color.org)
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /DEU ()
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [1200 1200]
  /PageSize [595.276 841.890]
>> setpagedevice


